
Säkrare vägarbetsplatser för både arbetare och trafikanter

Digital mässa Barriärer
08.30 Välkomna - SBSV 
08.35 Kunskap och nuläge – Peab och Lambertsson 

Val av Längsgående barriärer: 
08.55 GP-Link, Daniel Kivistö - Gunnar Prefab 
09.10 DeltaBloc, Niklas Zellner - DeltaBloc
09.25 SVEA, Tomas Lundqvist - Ramudden 
09.40 Paus 
09.50 ProGuard, Kasper Österdahl - Safe at Site 
10.05 Rebloc, Thomas Wuopio - Ramudden 

10.20 EN1317, Vägutrustning skyddsanordningar - SBSV 
10.40 Ekosystemet - SBSV 
10.50 Avrundande tankar och reflektioner – SBSV
11.00 Tack för idag



Digital mässa

Längsgående barriärer

Lågkapacitet

TRVK Apv
Trafikverkets 

tekniska krav för 
Arbete på väg
TDOK 2012:86 

version 5.0

Erfarenheter

Regler och 
Krav Centrala begrepp

Kompetens

Nuläge



Anncatrin Elversson
TA-chef och Ämnesansvarig  

Arbete På Väg, Peab

Linda Boväng
Trafikingenjör

Peab

Björn Holmer
Projektledare

Lambertsson TA



• EN-1317
Europeisk standard. Beskriver hur räcke/barriär/ände/krockdämpare skall provas, krav och 
hur egenskaper skall beskrivas

• MB TTM-21
Metodbeskrivning. Klassificering, prestandakrav vid kollisionsprovning och
provningsmetoder för skyddsanordningar för trånga trafikmiljöer

• VVMB-351
Metodbeskrivning. Klassificering, prestandakrav vid kollisionsprovning och 
provningsmetoder för tvärgående skyddsanordningar 

• SS7750-1
Svensk standard. Provning, krav och rekommendationer för tillfälliga skyddsanordningar av 
typen räcken och staket för oskyddade trafikanter i samband med väg- och byggarbeten

Ex från 1317-2

Lågkapacitet

Centrala begrepp

Ex från MBTTM-21



Centrala begrepp

CE-märkning

Tillåtelsebeslut av väghållaren



• Krockdämpare
Testad enligt SS-EN 1317-3 och CE-märkt eller tillåten av Trafikverket

• Räckesände
Testad enligt SS-ENV 1317-4, prEN 1317-7 eller CEN/TS 1317-7 och tillåten av Trafikverket

• Start- och slutelement avsett för skyddsanordningen

• Andra alternativ tillåtna av Trafikverket

Centrala begrepp
Start / Avslut 
TDOK 2012:86

”En längsgående skyddsanordning ska påbörjas 
och avslutas på ett trafiksäkert sätt för att avsedd 
funktion ska uppnås. Den ände som trafikanten 
möter ska vara skyddad på något av följande sätt:”



ArbetsbreddsklassArbetsbredd / W-mått

Centrala begrepp

Arbetsbredd (W)Klass

≤ 0,6 mW1

≤ 0,8 mW2

≤ 1,0 mW3

≤ 1,3 mW4

≤ 1,7 mW5

≤ 2,1 mW6

≤ 2,5 mW7

≤ 3,5 mW8



Förankringslängd
start/avslut ej inräknat

Förankringslängd
start/avslut ej inräknat

Arbetsbredd

Arbetsområde

Centrala begrepp

Start/avslut Start/avslut

Barriärens egen bredd

Rörelseutrymme

Yta utan deklarerade egenskaper Yta utan deklarerade egenskaperInstallationslängd



TRVK Apv
Trafikverkets 

tekniska krav för 
Arbete på väg
TDOK 2012:86 

version 5.0

Regler och Krav

Östersunds 
kommun

Växjö 
kommun

Valdermarsviks
kommun

Stockholms 
stad

Malmö 
stad

Göteborgs 
stad

Trafikverket
Krav      

Väghållare

✓✓✓✓✓✓Eget regelverk

✓Hänvisning till 
Trafikverkets krav

✓✓✓✓✓✓Kravställs testad 
enligt 1317-2

T3**T2T2T2T2T2/T3*
Lägsta 
kapacitetsklass

✓✓✓MB TTM-21 godkänd 
som alternativ

✓Godkänner TA-balk

✓✓✓✓
Skyddsanordnings-
ansvarig / Ansvarig för 
skyddsanordning

*Trafikverket: utgår från 
vägklass och hastighet.

**Östersund: kapacitetskrav 
endast på väg med ordinarie 
hastighet överstigande 60 
km/h



Steg 2.3

SKYDDSANORDNINGS-
ANSVARIG

Steg 2.3

AUKTORISERAD 
MONTÖR

• Gäller på skyddsklassade vägar
• Avser längsgående skyddsanordning
• Utbildad av Trafikverket godkänd utbildare
• Godkänd certifiering steg 2.3 hos Trafikverket
• Ansvarig för montaget
• Ska kunna lämna intyg

• Gäller alla vägar 
• Avser Längsgående och Tvärgående skyddsanordningar (ej TMA) 

samt skyddsanordningar avsedda för Gående och Cyklister.
• Godkänd certifiering steg 2.3 hos Trafikverket
• Praktisk förevisning i eller genomgång av aktuellt skydd
• Ansvarig för montage och ständig funktion
• Närvara vid montage/etablering, ometablering
• Nåbar på telefon vid aktivt fast arbete
• Kunna kommunicera på svenska

Version 1.0 TDOK 2018:0371

Skyddsanordningsansvarig

Version 2.0 TDOK 2018:0371

TDOK 2012:86 version 5.0 
• Montage av temporär skyddsanordning, ska kvalitetssäkras 

och utföras under överinseende av 
skyddsanordningsansvarig enligt TDOK 2018:0371.

TDOK 2012:86 version 4.0 
• Montage av temporära skyddsanordningar, ska utföras 

av auktoriserad montör, se TDOK 2018:0371. 
• Montörens auktorisering ska kunna verifieras med 

intyg som ska finnas på arbetsplatsen och kunna 
uppvisas för Beställaren.

Trafikverkets krav i upphandlingar



Skyddsanordningsansvarig
”Den som svarar för montaget av en längsgående 
skyddsanordning (barriär) ska vara utbildad enligt 
Trafikverkets steg 2.3, alltså auktoriserad av Sveriges 
Branschförening för Säkrare Vägarbetsplatser, eller 
av tillverkare/importör av det specifika skyddet”

/ Göteborg stad. 

”På varje arbetsplats ska det finnas minst en person 
som är utmärknings- och skyddsanordningsansvarig”

Utbildningen för personal som utför dessa arbeten 
ska innehålla teoretiska kunskaper om det som 
framgår av Trafikverkets kompetenskrav för arbete 
på väg motsvarande steg 2.2 och 2.3 enligt senast 
gällande version av TDOK 2018:0371 samt 
motsvarade delar i detta kravdokument”
/ Östersunds kommun

APV Praktik, Steg 2.3 Utbildning temporära skyddsanordningar 
Det förekommer mycket fel och brister vid användning av barriärer 
och övriga energiupptagande skydd på kommunala 
vägarbetsplatser, mycket pga. utrymmesbrist och att det inte finns 
skydd som är speciellt framtagna och testade för tätortsmiljö. Här 
ska kommunen överväga ifall man ska införa liknande krav som 
Trafikverket har i sina kontrakt vid installationer/montering inom sitt 
gatunät för såväl entreprenörer som för egen personal. Det finns 
någon kommun har redan infört detta som ett krav. Trafikverket 
kräver denna specifika utbildning för personal som ansvarar för 
montering av längsgående temporära skyddsanordningar på det 
vägnät som de är väghållare för. 

/ Växjö Kommun



Erfarenheter från Trafikverkets arbetsplatskontroller(APK) 2025

• 2025 gjordes 1476 kontroller. 

• Totalt 39831 frågor ställdes och det 
upptäcktes 3978 brister.

• Inom områdena för längsgående barriär 
ställdes 1937 frågor och 459 brister 
upptäcktes(19%) fördelat på:

Förslag på åtgärder för förbättringar

• Filma/bilder med tydligare 
monteringsanvisningar

• Checklista för skadebedömning

• Detaljerade tillsynsprotokoll för montage och 
regelbunden kontroll, gärna med bilder som 
underlag för egenkontroll.

% bristNEJJAFråga

11%27218Finns längsgående energiupptagande skydd där så krävs och är 
CE-Märkt eller tillåtna av Trafikverket?

35%5298Är arbetsbredd samt avståndet från inledning och avslut där de 
deklarerade egenskaperna gäller tydligt utmärkt?

37%82137Är längsgående energiupptagande skydd korrekt monterat, 
uppfyller det kapacitetskraven, är det fritt från skador samt har det 
start/slutsektioner där så krävs?

20%43167Är skyddszon/arbetsbredd fri från föremål, upplag och personer?

29%64156Har längsgående energiupptagande skydd tillräcklig längd och 
arbetsbredd enligt leverantörens anvisningar och tillåtelsebeslut?

36%3563Finns avstängningar/skyddsanordningar tvärs över och längs med 
gång- och cykelbana där så krävs, uppfyller de krav och är de 
korrekt monterade?

9%68657Finns dokumentation skrivet på svenska avseende 
skyddsanordningar på arbetsplatsen enligt krav?

15%50286Kontrolleras och dokumenteras arbetsplatsens trafik- och 
skyddsanordningar enligt krav och är eventuella brister åtgärdade?

16%1474Har person som omfattas av certifieringskrav APV steg 2.3 giltig 
certifiering på sitt ID06?

16%1366Finns skyddsanordningsansvarig tillgänglig och kan kommunicera 
på svenska?



GPLINK 1.5
Längsgående skyddsanordning 
för säker trafikmiljö



Varför GPLINK 1.5?

• Skyddar personal och trafikanter
• Leder fordon kontrollerat tillbaka
• Passar temporära & permanenta lösningar



• Armerad betong
• Höjd 870 mm
• Inget adderat friktionshöjande material
• Fristående montage
• 1 m / 3 m / 6 m / Start–Slut

GPLINK 1.5 - produktöversikt



Produktidentifiering och CE-märkning



Kapacitetsklass T2 



Kapacitetsklass T3 



Kapacitetsklass N2 



All information finns på www.gunnarprefab.se 



Skydda vägarbetsplatsen och dess utförare

Användningsområden



Skydda förbipasserande trafik

Användningsområden



Skydda viktiga byggnadsdelar

Användningsområden



Möjligheter till vinkling och riktningsförändringar



• Lyft med godkänd sax
• Sammankoppling med skarvpinne
• Ingen förankring i underlag

Montering



Information



Monterings- & Underhållsinstruktioner



GPLINK är byggd för att flyttas, återanvändas och hanteras i vardagen.

• Utmärkt till områdesskydd
• Robust för återanvändning
• Lämplig för temporära projekt



• Levereras på öppen lastbil/skåp
• Robust för återanvändning
• Lämplig för temporära projekt

Deklarerade Miljödata



✓ Godkänd enligt SS-EN 1317
✓ Hög trafiksäkerhet
✓ Flexibel användning
✓ Beprövad lösning

Fördelar sammanfattat 





www.gunnarprefab.se

Tack för uppmärksamheten



DELTABLOC® SB – Serien
Säkerhet i världsklass

Home Of Road Safety



Högpresterande betongbarriärer

För alla typer av vägprojekt och stadsmiljö

Bevisad säkerhet i projekt över hela Europa

• Utveckling av SB-serien

• SB 70 & SB 70P

• SB70P med byggstaket

• SB70 UB

• Tillbehör

• Extranet 

Agenda

SB70 – Säkerhet i världsklass



• Trafik nära arbetsområden

• Ökade krav från myndigheter

• Behov av både robust och flexibel säkerhet

• Vidareutveckling från DB65S

SB 70 & SB70P

SB70 – Säkerhet i världsklass



• 2013-07: SB 50 T3 W2

• 2014-04: SB 50 N2 W5

• 2017-11: SB 70 N2 W4 + H1 W5

• 2018-12: SB 70B H1 W4

• 2019-02: SB 70B T3 W1

• 2023-05: SB 70 H1 W4

• 2024-01: SB 70 T3 W1

Utveckling av SB-serien

SB70 – Säkerhet i världsklass



• L: 6m x H: 0,7m x B: 0,3m

• Vikt: 1 235kg

• Testad längd 102m

• L: 6m x H: 0,7m x B: 0,3m

• Vikt: 1 235kg

• Testad längd 72m (T3W1), 102m (N2W4)
90m (H1W4), 126m (H2W7)

SB 70 & SB70P

SB70 – Säkerhet i världsklass



• Utvecklad för trafikmiljö under produktion

• Hög stabilitet och säkerhetsnivå

• Snabb installation och flytt

• Skyddar både personal och trafikanter

SB 70P med byggstaket

SB70 – Säkerhet i världsklass



• L: 6m x H: 0,7m x B: 0,3m

• Vikt: 1 315kg

• Testad längd 78m

SB 70P med byggstaket

SB70 – Säkerhet i världsklass



• Utvecklad i enlighet med SS7750

• Ingen förankring

• Kort installationslängd

• Klassledande prestanda

SB 70UB

SB70 – Säkerhet i världsklass



• L: 3m x H: 0,7m x B: 0,3m

• Vikt: 620kg

• Testad längd 54m (T3W3), 36m (T2W1)

SB 70UB

SB70 – Säkerhet i världsklass



SB 70UB - Tillbehör

SB70 – Säkerhet i världsklass



• En komplett kunskapsportal

• Alltid den senaste versionen

• Produktdatablad

• Ritningar

• Hanteringsmanualer

DELTABLOC® - Extranet

SB70 – Säkerhet i världsklass



Niklas Zellner

DELTABLOC Sverige AB | Member of the Kirchdorfer Group
Florettgatan 14, 254 67 Helsingborg
Mobil: +46 (0)70 781 57 59
Email: niklas.zellner@deltabloc.se
Web: www.deltabloc.com



BarriärsystemSvea®



Barriärsektioner

Svea Barriär 5.7

Svea Barriär 2.85

Svea Barriär 1.4

Ändbarriär



SS 7750 

• Klass 1*

• Klass 2*

• Klass 3*

EN 1317

• T2, T3, N1 utan 
Sound Panel

• N2 utan Sound 
Panel

• N2 med Sound 
Panel

• N2 på 
grusunderlag

MASH

• TL3 utan Sound 
Panel

• TL3 med Sound 
Panel

• Testad med Tesla 
model 3 (100 
km/h, 25 grader)

Övrigt

• CE-märkt med 
och utan Sound 
Panel.

• Sound Panel 
testad med 
lastbilshjul (80 
km/h)

• T2 test med 
barriärgångjärn

ISO 22343

• M1 – 48 km/h

• N1 – 48 km/h 
(Med T-bone
tillbehör)

Krocktester och godkännanden

*Med Sound Panel eller GC-räcke monterat



• Krocktestad i T2 med verifierad 
prestanda

• Möjliggör en vinkel på upp till 
100° i båda riktningarna. Perfekt 
för utmanande stadsmiljöer.

Barriärgångjärn



Sound Panels
Finns både med och utan drakrygg.



Fönsterpaneler

Fönsterpanel 1.4
Med och utan drakrygg

Fönsterpanel 0.7
Med och utan drakrygg



GC-räcke 2.1

GC-räcke

GC-räcke 1.4



Självcentrerande
koppling
• 50% kortare installationstid med mindre risk 

för klämskador och utan lösa kopplingsdelar.

• Ökad flexibilitet med möjlighet till 

vertikal förskjutning upp till

140 mm och vinkling upp

till 3 grader i alla riktningar.



Stålbeklädda 
kanter

Genom sin stålram och sina integrerade 

lyftholkar får barriären:

• Högre hållbarhet

• Mindre förslitning

• Längre livslängd



Möjlighet till 
digital bevakning

Uppkopplad barriär med möjlighet till 

digital övervakning, exempelvis placering, 

påkörning etc.



T-spår för tillbehör

• Enkel montering av tillbehör, 

exempelvis Sound Panels eller 

GC-räcken.

• Möjlighet till information eller 

reklamplats på barriär.



Säker montering

Montering från insidan för att öka säkerheten vid 

installation.





Tillval

Förbättra synlighet genom att montera 

reflexer på barriärerna.



Skyddsanordningen är utformad för att 
motstå vindlaster och mycket höga 
dynamiska laster.
Avsedd att:

• Förhindra att en oskyddad trafikant som träffar 

skyddsanordningen i upp till 90° vinkel faller över 

eller igenom den.

• Visuellt och fysiskt avskilja oskyddade trafikanter 

från arbetsområdet.

• Den övre räckeshöjden ska vara minst 1.4 m.

Skyddsklass 3

SS 7750 – Klass 3



Krocktest
på grus
Svea är ensam om 
hög prestanda på 
grus.

• Mindre W-mått än 
motsvarande test 
på asfalt

• ASI-värde och 
THIV oförändrat



Krocktest
Svea med
Sound 
Panel



Paneler
skyddar 
arbetare
Däcktest med 
Sound Panel



Krocktest gångjärn
Då simuleringar kan avvika från faktiska förhållanden är det viktigt att genomföra verkliga tester för att säkerställa korrekt 
funktion. Även tillbehör som kan påverka barriärens prestanda bör omfattas av dessa tester.

Trots validerade barriärmodeller visade en simulering 0,4 m mindre arbetsbredd än det faktiska testet.



Krocktest
gångjärn
90 grader
Lämplig i miljöer där 
låg hastighet gäller, 
exempelvis korsningar 
i stadsmiljö.



BarriärsystemSvea®



Säkrare vägarbetsplatser för både arbetare och trafikanter

Paus
08.30 Välkomna - SBSV 
08.35 Kunskap och nuläge – Peab och Lambertsson 

Val av Längsgående barriärer: 
08.55 GP-Link, Daniel Kivistö - Gunnar Prefab 
09.10 DeltaBloc, Niklas Zellner - DeltaBloc
09.25 SVEA, Tomas Lundqvist - Ramudden 
09.40 Paus 
09.50 ProGuard, Kasper Österdahl - Safe at Site 
10.05 Rebloc, Thomas Wuopio - Ramudden 

10.20 EN1317, Vägutrustning skyddsanordningar - SBSV 
10.40 Ekosystemet - SBSV 
10.50 Avrundande tankar och reflektioner – SBSV
11.00 Tack för idag





ProGuard® 

Räcken, barriärer Buffert Digitala lösningarSkalskydd / 
Arbetsplatsinhägnad



ProGuard® 

T2, T3, N2 klassad

CB 

T2 klassad

CitybarriärGC & G Räcke

Oskyddade trafikanter Stadstrafik Statliga vägar

SS 7750-1



ProGuard® 

Oskyddade trafikanter

Trafikanordningar för oskyddade trafikanter ska uppfylla SS 7750

Klassificerar räcken i 3 skyddsklasser

Klass 1 – Endast gångtrafik. Höjdkrav 1,1m
Klass 2 – Gång- och cykeltrafik max 45 graders vinkel. Höjdkrav 1,4m
Klass 3 – Gång- och cykeltrafik. Höjdkrav 1,4m

Alla räcken ska klara vindlaster på 20 m/s

Provning med säck i pendelrörelse mot uppställningen



ProGuard® 

Oskyddade trafikanter

Skyddsklass 1,2 och 3
SS 7750-1

Skyddsklass 1
SS 7750-1



ProGuard® 

Citybarriär

• T2 testad
• Längd 2,6 m 
• 416 kg 
• Stål, bottendel fylld med svensk betong
• Säkert, snabbt montage utan lösa delar
• Unik kopplingsbalk
• 180 graders vinkling
• Gaffelfickor i stålnätet



ProGuard® 

Höjd: 2,38 m

Citybarriär och GC räcke kan 
monteras ihop till en stum enhet

Godkänd både för cykel-, gång- och 
fordonstrafik

Allt i hållbart varmförzinkat stål



ProGuard® 

Höjdkrav 1,4mHöjdkrav 1,4m

Tillbehör: City 1,4 m
- Uppfyller GC Standarden

- Grab John ”offerbalk”, enkel att byta 
ut

- Nedfällbar för optimal logistik



ProGuard® 

• 800 mm höga
• 2090 kg, 1040 kg, 740 kg
• Stålskodda gavlar och gaffelfickor
• Spår för lyftsax
• Säkert, snabbt montage utan lösa delar
• Skyddad plats för reklam
• Ingjutna gängor för enkelt montage av 

tillbehör
• Tillverkas i Sverige

CB - Betongbarriärer



ProGuard® 

CB - Betongbarriärer

• Klassade i T2, T3 och N2
• 3-meters och 6-meters element är godkända 

tillsammans



ProGuard® 

Koppling sett uppifrån Gummifötter Inte riktningsberoende



ProGuard® 

ZoneStop – trafikbuffert
En ny typ av trafikbuffert 
Smarta funktioner för hantering
Kortare stoppsträcka



ProGuard® 

• Godkänd i VVMB 351 - 2000/70
• Stoppsträcka 19,2 m (krav 35 m)
• Integrerat nedfällbart skyltstativ
• Integrerat lyftok – gafflar, kätting, lyftsax och gripklo
• Utbytbara delar
• Staplingsbar
• Stöldsäkrat batteri med övervakning

• Testad i 50km/h – 10,6m stoppsträcka



ProGuard® 

n tre ställen i Sverige vid förfrågan.
- Digital utbildning är under arbete.

n tre ställen i Sverige vid förfrågan.
- Digital utbildning är under arbete.

Produktutbildning
- Erbjuder utbildning på tre ställen i Sverige vid förfrågan.
- Digital utbildning är under arbete.

Instruktionsfilmer för våra vägarbetsskydd finns på internet



ProGuard® 

n tre ställen i Sverige vid förfrågan.
- Digital utbildning är under arbete.

n tre ställen i Sverige vid förfrågan.
- Digital utbildning är under arbete.

Support
- QR kod på allt material som leder till användarmanual
- Teknisk support, vindlaster, beräkningshjälp
- Specialanpassade lösningar
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• Internationell aktör för utveckling och tillverkning av 
fordonsåterhållande system i prefabricerad betong.

• Representerade i mer än 49 länder och på 6 kontinenter
• Brett produktsortiment med över 240 fullskaliga krocktester (EN 1317, 

och MASH)
• Kontinuerlig forskning och utveckling

Om REBLOC
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Road
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Bridge
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Temporary Systems
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Noise Protection
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Fence Systems
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Special Solutions
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REBLOC 80SA_6
• Available in different 

containment levels
• Short element length 

for flexiblity 
especially in urban 
areas

• Narrow curve radii
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REBLOC 80S

Stockholm
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REBLOC 80XAS_8_10A

Datasheet

20 cm anchoring depth

• Ideal for multi-purpose use
• Lowest possible working width
• Lowest possible vehicle intrusion
• No construction works necessary – installation on existing road infrastructure



94

REBLOC 80XAS_8



Säkrare vägarbetsplatser för både 
arbetare och trafikanter.

Sverige har en 
trafiksäkerhet av 

världsklass.
Det ska vi vara stolta över. Men vi kan bli ännu bättre.



Säkrare vägarbetsplatser för både 
arbetare och trafikanter.

Overview: Most 
Common Risk Trends
What does the data show?

Most common crash 
type, especially in 
taper and approach 
zones

Rear-End Collisions

Trucks are involved in 
a disproportionate 
share of accidents

Actor Risk: 
Commercial Vehicles 

(CMVs)

Leading cause of 
fatalities for on-foot 
workers near live 
traffic

Struck-by Incidents

Speeding, distraction, 
and inattention cause 
the vast majority of 
crashes

Risk Factor: Driver 
Behavior

Higher exposure due 
to limited setup time 
and protection

Work Zone Type: 
Intermediate setups

Backovers and 
equipment collisions 
are underreported 
but often deadly

Risk Factor: Internal 
Work Zone Incidents



Säkrare vägarbetsplatser för både 
arbetare och trafikanter.

EN1317 – Vägutrustning 
Skyddsanordningar



Säkrare vägarbetsplatser för både 
arbetare och trafikanter.

Agenda
1. Skyddsbarriärer, anpassade egenskaper i vägarbets-

området
2. Framtida utmaningar
3. Skapar standardisering säkrare vägarbetsplatser?
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arbetare och trafikanter.

Skyddsbarriärer

Vägens livbåtar – innan olyckan sker är skyddsanordningen 
mest en belastning…
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arbetare och trafikanter.

Anpassade egenskaper i vägarbets-
området
En barriär med bra funktion kan fungera fel vid felaktigt montage

1. Förankringslängd
2. Hur hanteras modifieringar för att täcka behov i vägarbetsområdet?
3. Hur säkerställs rätt installation i praktiken, ex. markförhållanden?
4. Barriäröppningar
5. Räckesavslutning
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arbetare och trafikanter.

Produktändringar och modifieringar

EN1317 skiljer på:

Typ A → Små ändringar
Typ B → Måttliga ändringar
Typ C → Stora ändringar

 Hur klassificeras ex. olika elementlängder, vinkelelement eller bullerskydd?
 Även små ändringar kan påverka prestanda
 Ändringar bör inte göras utan verifiering
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En barriär med bra funktion kan fungera fel vid felaktigt montage
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Vägutrustning Skyddsanordningar

 EN 1317-1:2010 Terminologi och allmänna kriterier för 
provning 1317-2:2010 Väg- och broräcken

 EN 1317-3:2010 Krockdämpare

 ENV 1317-4:2001 Räckesavslutningar och övergångar 
mellan räcken

 EN 1317-5:2012 Produktkrav och kontroll

 CEN/TS 1317-7:2023 Räckesavslutningar

 CEN/TS 1317-9:2023 RBS – Öppningsbara barriärer

 CEN/TR 1317-10:2023 Räckesövergångar

SS-EN 1317
TR -Teknisk rapport
TS - Teknisk specifikation
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Agenda
1. Skyddsbarriärer, anpassade egenskaper i vägarbets-området
2. Framtida utmaningar
3. Skapar standardisering säkrare vägarbetsplatser?
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Utmaningar

Fordonsflottan i Europa

 Elbilar representerar ~25 % av alla nyregistreringar.
 EV SUV (2000 – 2500 kg) vanligt förekommande.
 Electric cars generally have a significantly lower center of gravity (CoG) 

compared to conventional combustion engine
 Små bilar (<1 000 kg) är inte längre representativa. De flesta bilar väger mer 

än 1 500 kg.
 Genomsnittsvikten för en buss som kör på våra vägar är 18 000 kg.



Säkrare vägarbetsplatser för både 
arbetare och trafikanter.

Utmaningar
Fler vägar klassificeras till bärighetsklass 4 vilket möjliggör 
fordonskombinationer upp till 74 ton

Utmaning
Hur fungerar temporära skyddsanordningar i miljöer där både 
fordonsvikter och trafikintensitet ökar?

Framåt
 Mer verklighetsanpassade tester 
 Uppdaterade riskmodeller 
 Ökad kunskap genom tester och simuleringar
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Varför är EN1317 viktig?
EN1317 säkerställer att vägutrustning fungerar på ett dokumenterat
och jämförbart sätt inom Europa

 Kopplingen mellan CPR-2024 och EN1317
 Koppling mot nationella regelverk (TRVINFRA)
 Ge en enkel översikt av:

• Krocktester
• Prestandaklasser
• Installation och ansvar
• Produktändringar och verifiering



Säkrare vägarbetsplatser för både 
arbetare och trafikanter.

CPR-2024
Byggproduktförordningen

 Gäller sedan januari 2026
 Prestandadeklaration (DOP) + Miljövarudeklaration (EPD)

Syfte
 Gemensamma regler inom EU
 Fri rörlighet för byggprodukter
 Säkerställa deklarerad prestanda
 Harmoniserad CE-märkning
 Krav på verifierad prestanda
 Spårbarhet och dokumentation
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arbetare och trafikanter.

Boverket
VERSA – Vehicle Restraint System Safety Advancement 
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Roller och ansvar
Tillverkaren
 Utför fysiskt krocktest och simulering
 Tar fram prestandadeklaration
 Utför produktionskontroll
 Säkerställer spårbarhet
 Tar fram installationsmanual

Notified Body (NCB)
 Certifierar produkten
 Övervakar FPC
 Granskar tester och dokumentation

Beställare (ex. Trafikverket)
 Kravställer rätt prestanda, ex. kapacitetklass och 

arbetsbredd
 Säkerställer rätt förutsättningar och korrekt 

användning.
 Kontrollerar montage och dokumentation 

Entreprenör
 Installerar i enligt med installationsmanual
 Följer toleranser och montagekrav
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Nationella regelverk
Samverkan är nyckeln

För att öka säkerheten behövs:
 Tydligare koppling mellan verklig vägarbetsutformning, standarder och

nationella regelverk 
 Tidig dialog mellan beställare, projektör och entreprenör 
 Gemensamma tolkningar 
 Fortsatt produktutveckling 
 Erfarenhetsåterföring från verkliga projekt



Säkrare vägarbetsplatser för både 
arbetare och trafikanter.

Numerisk analys
Validering och simulering av vägutrustning

Möjlighet
Genom beräkning och simuleringar kan tillverkare säkerställa att produktens 
egenskaper fungerar givet verkliga förhållanden i vägarbetsområdet.

 Numerisk analys får bara göras på system som redan har fullskaliga krocktester (ITT). 
 Tidigare genomförda krocktester måste finnas och användas som grund för att validera de 

beräkningsmodeller som används.  
 Valideringsmetoden måste följa EN 16303
 Modifiering av CE-märkta produkter ska granskas och godkännas av NCB
 Gäller även produkter som tillåtelseprövats av TRV?
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LÄNGSGÅENDE  BARRIÄR



ANSVAR
Väghållaren anger:

• Vilket arbete som ska utföras

• Kapacitetsklass enligt 
SS EN-1317-2.5

• Underlag till barriär: Asfalt 
eller grus enligt ATB Väg

• Tillgänglig yta för att välja 
arbetsbredd

ANSVAR VAL
Entreprenör
väljer barriär som uppfyller 
Väghållarens krav och 
förutsättningar.

ANSVAR
Tillverkare av barriär 
• beskriver sin produkt utifrån 

certifikat SS EN-1317-2.5 
Certifikat ska finnas. 

• På torrt underlag asfalt och/eller 
grusväg enligt ATB Väg.

Tillverkare1 barriär
Egenskap asfalt
Egenskap grusväg

Tillverkare 2 barriär 
Egenskap asfalt
Egenskap grusväg

Tillverkare 3…osv
Egenskap asfalt
Egenskap grusväg

PROCESS FÖR ENTREPRENÖRENS VAL AV LÄNGSGÅENDE  BARRIÄR
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Summering
08.30 Välkomna - SBSV 
08.35 Kunskap och nuläge – Peab och Lambertsson 

Val av Längsgående barriärer: 
08.55 GP-Link, Daniel Kivistö - Gunnar Prefab 
09.10 DeltaBloc, Niklas Zellner - DeltaBloc
09.25 SVEA, Tomas Lundqvist - Ramudden 
09.40 Paus 
09.50 ProGuard, Kasper Österdahl - Safe at Site 
10.05 Rebloc, Thomas Wuopio - Ramudden 

10.20 EN1317, Vägutrustning skyddsanordningar - SBSV 
10.40 Ekosystemet - SBSV 
10.50 Avrundande tankar och reflektioner – SBSV
11.00 Tack för idag
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Tack för idag!
08.30 Välkomna - SBSV 
08.35 Kunskap och nuläge – Peab och Lambertsson 

Val av Längsgående barriärer: 
08.55 GP-Link, Daniel Kivistö - Gunnar Prefab 
09.10 DeltaBloc, Niklas Zellner - DeltaBloc
09.25 SVEA, Tomas Lundqvist - Ramudden 
09.40 Paus 
09.50 ProGuard, Kasper Österdahl - Safe at Site 
10.05 Rebloc, Thomas Wuopio - Ramudden 

10.20 EN1317, Vägutrustning skyddsanordningar - SBSV 
10.40 Ekosystemet - SBSV 
10.50 Avrundande tankar och reflektioner – SBSV
11.00 Tack för idag


