


Säkerhetsetikett



Tillverkad av:

ProVia 2024
Uppfyller TRV:s krav på
vägmärken till APV.

Förslag till etikett.

Dimension: 55 x 90 (mm)



Fördelar med en säkerhetsetikett

• En enkel hantering där det finns möjlighet att ”fylla” etiketten med
adekvat innehåll (text, loggor, symboler, QR-kod mm).

• Enkel visuell kontroll, därtill möjligt att avläsa QR-koden med en
modern mobiltelefon.

• Ekonomiskt gynnsam.
• Schyssta villkor, konkurrens på lika villkor
• Flera?



Nackdelar med säkerhetsetikett

• Enkelt att införa av den oseriöse, dvs ger inte ett 100%-igt skydd.
• Överensstämmelse mellan etikett och det faktiska vägmärket.
• Flera?



Hantering av ”databank”

• Var & vem;
• Det är lämpligt att en oberoende part är ansvarig för ”databanken” när det

gäller etikettens innehåll, likaså att denna part placerar all adekvat
information (produktbulletiner, datablad etc) i ”databanken”.

• Vägmärkestillverkaren tillhandahåller adekvat information till den
ansvarige för ”databanken”, underleverantörer tillhandahåller information
till vägmärkestillverkaren.

• SBSV är ett mycket lämpligt förslag till rollen som ansvarig för
databanken.



Hantering av ”databank”

• Innehåll;
• All information som finns i ”databanken” skall vara öppen och tillgänglig för alla.

• Vägmärkestillverkaren, med support av underleverantör, är ansvarig för att
informationen är uppdaterad och relevant.

• Informationen skall vara otvetydig och referera till gällande regelverk och i
förekommande fall standarder, ex retroreflektionsklassificering och ”färgboxar”.

• Kan man ställa krav på medlemskap i SBSV för att få ”rätten” att ingå i
”databanken” och därmed att applicera etiketter?



Skall vi köra ?
Stäm av med myndigheterna

som berörs först efter att
föreningen eventuellt vill

införa etiketten.



Kvalitetskontroll av APV-utbildning

Utbildningsföretag som skrivit på försäkran

Förutsättning för att få tillgång att registrera
på SBSVs utbildningskoder i ID06-
kompetensdatabas
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SBSV som branschföreningen verkar för säkrare vägarbetsplatser.
En viktig faktor för en säker vägarbetsplats är välutbildad personal
både i regelverk och praktiskt arbete.

SBSV har ett 30 tal medlemmar som är utbildningsföretag.
Föreningen tar därför initiativ till att säkerställa att konsumenter av
utbildning kan förvänta sig en bra utbildning för den personal de
utbildar hos ett medlemsföretag i SBSV.



Summering Pilotrevisioner
Fysiskt klassrum – lärarledd (ej reviderad i pilot)

Digitalt klassrum – lärarledd (15/10, Thomas Boväng +
ytterligare 4 personer)

E-learning steg 1 – självstudier (v41, Anncatrin Elversson
revisionsledare + ytterligare 3 personer)
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 Svårare än vad vi hade föreställt oss att utvärdera utbildningens
innehåll mot checklistan som tagits fram

 Behövs 2 revisorer – för att säkerställa att man uppfattat rätt och
tillräckligt

 Tidskrävande att revidera och återkoppla – tid ska avsättas i förväg

 Återkoppling från pilotrevisioner sker endast mellan revisionsledare
och reviderad lärare, redovisas inte till övriga inom SBSV

 Erfarenheter från piloterna tas med till utbildningskommitén



Fortsättning
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Uppdatera
läroplan Ny checklista

Pilotrevision
2.0Fastställa



Kvalitetssäkring APV-
utbildningar

E-learning



Förslag på unika krav e-learning

Upplevelse Inloggning Tekniska spärrar

Varudeklaration Standardiserade
prov



Anpassning för
läroplan, metod och
omvärld Läroplan

• Tillåta e-learning
• Fullgott alternativ utifrån

förutsättningar

Metod

• Granska med unika glasögon
• Utifrån särskilda krav

Omvärld

• Hänvisa till kvalitetssäkring
• Kravställning i upphandling etc.

Unika förutsättningar för e-
learning bör innebära unik
anpassning av läroplan och
kvalitetssäkring







BUDGET 2025
• Samma omfattning av verksamhet
som 2024.
• 50 kkr för säkring utbildningar
• Samma omfattning av utbildning

APV 2.3
• Spara till en buffert på 500 kkr (25%

av omsättning)
• På Väg Vägunderhållsmässan



Varför e-learning som alternativ i SBSV?
Pedagogisk mångfald
• Olika behov i branschen

Kvalitet och kontroll
• Kvalitetsstämpel betingad av rigorös kontroll
• Begränsa och utestänga skuggsidan av utbildningsleverantörer

I linje med föreningens mål och syften
• ”befrämja teknisk utveckling”
• ”verka för fri och rättvis konkurrens”

Teknisk utveckling
• Trend
• Vanligt bland andra kravutbildningar inom b/a-branschen

Egen fil





























ITS World Congress Dubai
Smart City Barcelona
-By Triplesign System AB-
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Hans-Ivar Olsson
Managing Director

Ett familjeföretag
Familjen Olsson äger och leder Triplesign sedan 1998

Grundades 1998
Av ägare & management av före detta VMS/Trivision
marknadsledare World Sign International AB

Vår Vision
Att vara den ledande tillverkaren av
prismatiska VMS

Om Triplesign



ITS - Vart är vi på väg?
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Trådlös
kommunikation

Hållbarhet

0,14W/h

Projekt realiseras
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Data Sharing
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Digital Twin Cities
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Framtidens dynamiska gata



Low Emission Zones
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Maastricht - Nederländerna
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Solskenshistorier från
Dubai

Abu Dhabi
Qatar

Saudiarabien











Systematiskt trafiksäkerhet/arbetsmiljöarbete
Tillgodogörande av olycks- och tillbudsrapportering

VTI rapport 1082,utgivningsår 2021

Förstudie/
åtgärdsvalstudie

Planering och
Projektering

Detalj-
projektering Produktion Drift och

Underhåll

Erfarenhetsåterföring från produktion

Erfarenhetsåterföring från Drift och Underhåll



Systematiskt trafiksäkerhet/arbetsmiljöarbete
Tillgodogörande av olycks- och tillbudsrapportering

VTI rapport 1082,utgivningsår 2021

Planering, utformning och upphandling Bas väg Produktion Drift och
Underhåll

Erfarenhetsåterföring från produktion

Erfarenhetsåterföring från Drift och Underhåll



Systematiskt trafiksäkerhet/arbetsmiljöarbete
Tillgodogörande av olycks- och tillbudsrapportering

VTI rapport 1082,utgivningsår 2021

Utformning regelverk APV och uppföljning APK Produktion Drift och
Underhåll

Erfarenhetsåterföring från produktion

Erfarenhetsåterföring från Drift och Underhåll



Påverkansmöjligheter för Trafiksäkerhet/arbetsmiljö kopplat till
kostnad



Omledning vid arbete i  BAS-kontrakt
AFD.135 Vid behov av tillfällig avstängning av väg eller tillfart får
detta genomföras efter tillstånd av beställaren. Utredning av
omledningsväg ska utföras enligt AFD.242.”

Fungerar för sträckor som tidigare har testat och tagits fram underlag för, ex do Gävle,
Sundsvall, Värnamo, Ljungby, Västerås. Hög tröskel att få till  där det inte är testat
sedan tidigare, insatsen ofta väldig hög vid utredning eller betraktas initialt som
ogenomförbar. Ej redovisade i anbudsskedet utan ofta upp till E att känna till.

+ Trafikanter
Kortare total tid för SBV-arbeten
Kortare tid med förbiledning i ett körfält, chikan
inklusive den köbildning som bildas bakom.
Färre tillfällen med trafik- och
skyddsanordningar på vägbanan för
trafikanterna.

- Trafikanter

Förlängd restid.

Förlängd sträcka.

Köbildning vid
omledningspunkter.

+ Personal

Kortare tid att arbeta på vägen.

Effektivare arbete för varje resurs.

Arbete enligt AFS (omledning 1:a alternativ)
dvs passerande fordonstrafik finns inte.

Minskad stress pga minskad oro för trafik.

- Personal

Ev nattarbete

Långa skift

Stor avstängning att
etablera/avetablera



Upphandlingsmodell har påverkan på säkerheten både
för trafikant och personal

• Tillägg i MF finns ibland som ska prissättas beroende på vägtyp.
Önskvärt att införa det på fler "konton" samt dela upp dem på fler
tilläggskonton för alla olika vägtyper alternativt ha skydds och
varningsfordon som reglerbara i en konto 89-lista?

• Uppritade skisser som komplement till koderna för extra tydlighet,
det är repetetativa arbeten.

• Exempel med skydds- och varningsfordon så det tydligt framgår tas
fram i anbudsskedet. Särskilt vid trafikanordnings- och
skyddsanordnings"tunga" moment och vägavsnitt

• Innebär prissättning av åtgärden och trafiksäkerhetsarbetet separat.



Fast utrustning
för nyttjande vid
drift



Kryss ska inte användas.
Är inget vägmärke (X5) enligt vägmärkesförordningen.

Fel utmärkning på fordon











Björn Heden



Före - under - avslut

1. Före
Bilister förbereds innan dom kommer fram till ett vägarbetet.

2. Under
Ljus som visar hur man skall bete sig samt vilken hastighet man skall köra.

3. Avslut
Tydligt att nu är hindret (vägarbetet) avlutat.



Koncept 1a – Guidekabel

2024-12-06 60

• ”Slang” som pulserar med
segment.

• Guidekabeln skall följa med förbi
vägarbetesområdet.

• Färger på kabeln grön, gul, och röd

• Pulsen går bara i färdriktningen.

Vägarbetesområdet kan var ca 400 meter långt
och ta upp minst halva vägbanan.

Guidekabeln skall börja vid försa
vägarbetesvarningen ca 700 meter innan
vägarbetesområdet.



FILMFilm

2024-12-06 61

1. Kabeln börjar vid första vägarbetesskylten 2. Kabeln ligger på toppen av vägbarriären. 3. Avslut, följer med barriären ned i marken





Mönster

2024-12-06 Product Realisation 63



Mönster

2024-12-06 Product Realisation 64



Mönster – Linjer och Razzle Dazzle

2024-12-06 Product Realisation 65











Konfidentialitetsnivå 1



SBSV föreningsmöte

21 november 2024

2024-11-2171



TDOK 2012:86 version 5 i
kontraktshandlingar

2024-11-2172



Utförandeentreprenad
BCB.71 Åtgärd för vägtrafik

Utmärkning med trafik- och skyddsanordningar ska utföras i enlighet med TDOK 2012:86 "TRVK Apv,
Trafikverkets tekniska krav för Arbete på väg”.

Ändring, undantag, tillägg hanteras under respektive kod och rubrik

EXEMPEL:

BCB.713 Tillfälliga trafikanordningar

Ändring till TDOK 2012:86 "TRVK Apv, Trafikverkets tekniska krav för Arbete på väg" avsnitt 10.1.7:

- Utmärkning för överledning på väg E6 ska utföras med X5 Gul ljuspil eller ljuspilar

BCB.714 Tillfällig trafikdirigering

Undantag från TDOK 2012:86 "TRVK Apv, Trafikverkets tekniska krav för Arbete på väg" kapitel 11:

- Trafikdirigering ska utföras med vakt.

2024-11-2173



Totalentreprenad
AFD.142 Skydds- och säkerhetsföreskrifter vid arbete i anslutning till väg

Krav på trafik- och skyddsanordningar framgår av TDOK 2012:86 "TRVK Apv, Trafikverkets tekniska krav för
Arbete på väg" med nedan angivna ändring, undantag och tillägg:

Ändring till avsnitt 10.1.7:

- Utmärkning för överledning på väg E6 ska utföras med X5 Gul ljuspil eller ljuspilar

Tillägg till avsnitt 10.1.8:

- På väg X ska varning för kö utföras med vägmärke A34 Varning för kö och med tilläggstavla T1 Vägsträckans
längd med vägsträckans längd 0,4-3 km.

Undantag från kapitel 11:

- Trafikdirigering ska utföras med vakt.

2024-11-2174



VMS-vagnar – Tester på VTI

2024-11-2175



2024-11-21 76

Wms-vagn 750 kg



2024-11-21 77

Wms-vagn 1300 kg



2024-11-2178

Wms-vagn 1300 kg och buffert 2000/70 2 m
Avstånd till vagn 15 m


