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1. Nytt sakerhetsregelverk fér arbete pa vag

e SBSV tycker att Handlingsplanen i denna punkten har ett bra anslag men vill
komplettera innehallet.

 Vivill lagga till i kommentaren att man med ett tydligare regelverk bland
annat menar tex uppritade eller fardiga TA- l6sningar for olika situationer.

 Ett tydligt regelverk skall ocksa specifikt innehalla TA-I6sningar for korta arbeten. Tex
vagvaktsarbete som finns i Grundpaket drift dar akuta situationer maste hanteras
och etablering av tillfalliga trafikanordningar.

* Kostnadsbedomningen ifragasatts da det redan nu pagar ett arbete med att revidera
regelverket som forsenats pa grund av brist pa resurser med erforderlig kompetens.

* Regelverket idag baseras pa minimikrav for generell tillampning vid tillfalliga
arbeten. Ett trubbigt instrument som ger otillrackligt skydd i manga fall. Vagledning

behovs for basta val av tex kapacitetsklasser for langsgaende skyddsanordningar och
TMA fordon.
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2. Nationell grund foér arbete pa vag

e SBSV tycker att Handlingsplanen i denna punkten har ett bra anslag men
vill komplettera innehallet.

« Kommentaren innehaller en text som riskerar att urholka ambitionsnivan.
Samhallet behdver nyttiggoras av den storlek och kompetens inom
omradet som Trafikverket har. Det kan endast ske om Trafikverket tar en
ledande och drivande roll i fragan.
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3. Arbetssatt for planering av passerande fordonstrafik

e SBSV tycker att Handlingsplanen i denna punkten har ett bra anslag och
innehall.

e Det ar med stor gladje vi ser att man lyfter in i planeringsskedet av
nyinvestering hur en saker hantering av trafik under driftskedet skall
mojliggoras.

* Viktigt att samordna med VGU sa att andrade krav pa utformning som
skapar sakrare forhallanden i driftskedet ocksa projekteras in fran borjan.
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4. Starkt leveransuppféljning av beslut

* SBSV ser positivt pa att man under ”“syfte och mal” lyfter att aktiviteten kan
bidra till en dialog mellan bestallare och entreprenor. Detta tycker vi ar
fundamentalt och en sadan dialog skall da ocksa innehalla aterkopplingen
”Vad ar ratt satt att |10sa uppgiften pa”.

* Vid leveransuppfoljning av APV anser vi att avvikelser skall viktas utifran
den Trafikosakerhet den skapat. Sammanvagning av viktningen ska ske
mellan bedémningen av trafikantens risk respektive vagarbetarens.
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5. Atgardsplan for utvecklad arbetsplatskontroll

* Arbetsplatskontrollerna kontrollerar i vilken utstrackning trafikanordningen
overensstammer med gallande regelverk. Darfor kan detta arbete endast
leda till tydligare regelverk och darigenom en storre dverenstammelse
mellan regelverket och den praktiska tillampning av detta.

* FOr att utveckla innehallet i regelverket mot sakrare
vagarbetsplatsutformning maste kunskapsaterforingen ske utifran analys av
verklig "Trafikosakerhet”. Trafikosakerhet ar nar olyckor och tillbud hander.
Olyckor rapporteras idag endast i Strada och entreprendérernas
systematiska arbetsmiljéarbete. Tillbud rapporteras endast i
entreprendrernas systematiska arbetsmiljdarbete. Darfor foreslar SBSV
punkt 5B i handlingsplanen.



T TRAFIKVERKET

SVERIGES BRANSCH
FOR SAKRARE VAGARBETSPLA

Kl
(X

5B. Systematisk kunskapsaterféring fran olycks- och
tillbudsrapportering (bérja med projekt dar TRV ar byggherre)

* Beskrivning av aktivitet:

* Trafikverket kompletterar rapporteringen i Strada sa att morkertalet vad géller
olyckor i samband med vagarbete minimeras.

* Trafikverket upprattar en databas dit entreprendrerna automatiskt

rapporterar in sin olycks- och tillbudsrapportering gallande vagarbete. En
branschgemensam standard for rapportering tas fram.

* Process for analys av statistiskt underlag fran ovanstaende punkt tas fram.

* Process for kunskapsoverforing fran analys av materialet till “Planeringsskede-
Projekteringsskede-Byggskede- Driftskede och Underhallsskede”



Systematiskt trafiksakerhet/arbetsmilj6arbete

Tillgodog6rande av olycks- och tillbudsrapportering
VTl rapport 1082,utgivningsar 2021

Forstudie/ Planering och Detalj-
atgardsvalstudie Projektering projektering

\ J

Drift och
Underhall

Erfarenhetsaterforing fran Drift och Underhall




Paverkansmoijligheter for Trafiksakerhet/arbetsmiljé kopplat till kostnad

forhallandet mellan paverkansmojlighet och kostnad 1 byggprocessens olika

faser.
Paverkningsmdéjligheter
Programskedet Projektering Produktion Forvaltning

Figur 3. Paverkansmajlighet i byggprojekt kopplat till kostnaden (Hansson et

al. 2015, 5.132). "ER
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6. Okad medvetenhet

* SBSV tycker att Handlingsplanen i denna punkten har ett bra anslag men
vill komplettera innehallet.

* Vi vill peka pa mojligheten att 6ka innehallet i kérkortsutbildningen och
forarprov med kunskap kring arbete pa vag i ett forarperspektiv och "hur
kor jag genom ett vagarbetsomrade”.

* Ett forslag: Skapa ett fiktivt vagarbetsomrade pa évningsbanorna for
halkkorning eller likn.

 Stall kompetenskrav pa Byggarbetsmiljosamordnare, TA-plansritare,
projekteringsledare och projektledare.
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7. Okad hastighetsefterlevnad vid arbete pa vag. 1(3)

e SBSV tycker att Handlingsplanen i denna punkten har ett bra anslag
men vill komplettera innehallet.

e SBSV saknar forslaget med dubbla boter for hastighetsovertradelse
vid vagarbete. Det praktiseras i flera lander och har rekommenderats i
flera utredningar. Dubbla boter ger ett signalvarde fran samhallet att
det ar ett storre brott. Ungefar som hastighetsovertradelse pa en 30
km/tim stracka forbi en skola.

 Dubbla boter blir ocksa en okad intakt, inte bara kostnad.
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7. Okad hastighetsefterlevnad vid arbete pa vag. 2(3)

Ett stort problem ar den valdigt tidskravande processen for hantering av
tillfallig trafikforeskrift om hastighetsnedsattning (anvanda C31). Detta
bromsar upp jobbet med god hastighetefterlevnad i vagarbetsomradet

enormt mycket.
o
km/tim

* Alternativ som ofta realiseras ar utmérkninE med rekommenderad
hastighet (bla/vita-skyltar) vilket inte respekteras av trafikant i samma

utstrackning.

* Vidare sa dr kravet pa exakt placering av C31 (idag + 10m, férslag +15m)
forsvarande och nagot som ocksa paverkar majligheterna till botfallning.
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7. Okad hastighetsefterlevnad vid arbete pa vag. 3(3)

Forbi ett vagarbetsomrade bor medelhastigheten kontrolleras da man konstaterat ett ryckigt
beteende hos trafikanterna vid hastighetskontroll. Snabbutred och implementera mojligheten
att anvanda medelhastighetskontroll (strackmatning/matning av restid genom ett
vagarbetsomrade). Internationell forskning pavisar stora vinster i form av sankt hastighet och
farre olyckor. Dessutom uppfattas overvakning av medelhastighet ocksa som rattvisare av
bilister som tillfalligt dverskrider hastighetsgransen.

Genom att mata medelhastigheten 6ver en vagarbetsstracka sa:
e - sanker man hastigheten
* - minskar antal olyckor

* - minskar fororeningar och buller.



https://www.scirp.org/journal/paperinformation.aspx?paperid=70932
https://www.sensysgatso.com/se/our-solutions/speed-enforcement/section-control
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8. FOI for framtida utformningskrav

e SBSV tycker att Handlingsplanen i denna punkten har ett bra anslag men
vill komplettera innehallet.

* Det finns idag ingen val fungerande process for att implementera resultat
fran forskning och utvecklingsprojekt eller ny teknik. Darfor bor
handlingsplanen innehalla framtagandet, dar majligheterna till praktiska
forsok underlattas och implementeringen av slutresultatet i verksamheten.

* Handlingsplanen bor peka pa behovet av att ta fram en organisatorisk
struktur for ovanstaende. Vi beddmer att myndighetsoverskridande arbete
behovs.
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9. Implementering av fértydligande i trafikférordningen

e SBSV tycker att Handlingsplanen i denna punkten har ett bra anslag och
innehall.
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10. Nytt myndighetsdvergripande regeringsuppdrag

e SBSV tycker att Handlingsplanen i denna punkten har ett bra anslag och
innehall.

* Vi vill peka pa stora brister i inrapporteringen till den statistik som skall
ligga till grund for bl a. strategisk prioritering av resurser for basta

samhallsnytta inom omradet. Da statistiskt underlag utgér en avgérande
del av ett beslutsunderlag ar det av yttersta vikt att det haller hog kvalitet.

* Dialog bor ske i samverkan med branschen som tillagg till myndigheter.
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11. Generella TA-planer vid vagassistans/bargning

e SBSV tycker att Handlingsplanen i denna punkten har ett bra anslag men
vill komplettera innehallet.

e SBSV vill lyfta att Trafikverket handlar upp likvardiga drift och
underhallsarbeten inom Bas vag som bor innefattas i denna malgruppen.

* Arbetet innehaller betydande arbetsmiljoaspekter och darfor bor
Arbetsmiljoverket delta i arbetet.
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12. Stdd for systematiskt arbetsmiljdarbete

e SBSV tycker att Handlingsplanen i denna punkten har ett bra anslag och
innehall.

* Har behdvs samverkan med AV for att anpassa materialet till
arbetsgivare som inte har majlighet genom forfattningsstod att skaffa
sig radighet dver arbetsplatsen. Jamfor “blaljusbefogenheter” att
dirigera trafik efter behov och risk med vagarbetsplatsers krav pa TA-
plan, framkomlighet och varningslykta. Samt krav pa Byggherre och
arbetsgivare som finns i och Bygg och anlaggnings AFSen 1999:3.



