SVERIGES BRANSCHFORENING
FOR SAKRARE VAGARBETSPLATSER

Upprop till Infrastrukturminister Thomas Eneroth och Arbetsmiljominister
Eva Normark:

Vem som drabbas vet vi.
Hur manga av oss ska behova do?

Nyligen fick @nnu en van och kollega satta livet till pa sin vagarbetsplats!

Nollvisionen firar i ar 25-arsjubileum. | 25 ar har vi arbetat for att ingen ska
behdva do eller skadas allvarligt pa svenska vagar. Tanken ar fantastisk,
men vi som har vagen som arbetsplats ser att det aterstar mycket som kan
goras battre for att radda flera liv.

Det verkar inte som att vi tar visionen pa allvar. For den ska val inkludera
alla med vagen som arbetsplats, aven de som ska stada upp efter en
olycka?

Vagen ar farlig och vi ar medvetna om det, men vi ser att mycket skulle kunna bli battre
om vi tog tag i nagra viktiga, grundlaggande fragor och inte bara skyfflar dem emellan oss
- stat, myndigheter, kommuner och privata aktorer.

De som drabbas arbetar pa vagen

Vi vet vilka det ar: poliser, ambulans- och raddningspersonal, bargare, vagarbetare och
trafikanter. Alla ar vanner, arbetskamrater, mammor, pappor eller barn till nagon. Detta
berdr oss alla.

Vi har gjort en del, men langt ifran tillrackligt

Sedan 90-talet har vi regler for att skapa sakra vagarbetsplatser vilket gor att vi idag ofta
ser sa kallade TMA-bilar (lastbilar med pakorningsskydd som ska stoppa personbilar utan
allvarliga skador pa passagerare) vid vagarbeten och olyckor. Men det kan vara en falsk
sakerhet.

Det ar bara vid planerade vagarbeten som man anstranger sig for att gora det sakert
pa riktigt med flera skydd, andamalsenlig forvarning och hastighetsdampande atgarder. |
alla andra oplanerade fall, som trafikolyckor, fordonshaveri, staddning av akuta hinder mm
sa anses inte en sa hog sakerhet behovas. De senaste aren har vi tyvarr upplevt manga
allvarliga olyckor vid den typen av arbeten.
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En TMA-bil blir pakord varje vecka.

Statistiken visar att en TMA-bil blir pakord av ett fordon varje vecka. Ofta gar det bra, men
nyligen fick en TMA-forare satta livet till nar en tung lastbil i hog fart korde in i
skyddsfordonet. Lastbilen fortsatte sen framat pa vagen for att allvarligt skada féraren av
den bil som TMA-bilen skulle skydda. Sékerstall att delegeringen av sektorsansvaret for
trafiksakerhet pa allvar fungerar, da hade denna olycka kunnat undvikas.

Rattsurfa, kolla mejl, eller koka kaffe

Det finns manga saker som kan distrahera férare. Och det ar inte ovanligt att se hur
forare filmar med mobilen nar de passerar till exempel vagarbeten eller olycksplatser.
Eller férare av tunga fordon som passerar ett vagarbete, med bada fétterna pa
instrumentpanelen, utan att hastigheten sanks dverhuvudtaget. Nasta olycka ar inte
langt borta.

Utoka nollvisionen

Vi behover ateruppratta tron pa nollvisionen hos alla oss som har vagen som arbetsplats.
Det finns nagra saker som vi snabbt kan |6sa, om viljan finns. Och vi har inte tid att
vanta!

Tre saker som gor stor skillnad
Givetvis finns det mycket som kan forandras. Vi har sammanfattat 3 saker som skulle
gora stor skillnad, och kunna genomfdras snabbt:

1. Insats pa vag, planerade och oplanerade vagarbeten, ska utforas med ett sakrat
arbetsomrade med tydlig forvarning. Tydlig forvarning minskar risken for
ouppmarksamma trafikanter och trafikanordningar férhindrar att fordon kommer
in i arbetsomradet. Dar det ar mojligt ska alltid narmaste korfalt vara avstangt (se
881 i AFS 1999:3 Bygg- och anlaggningsarbete). Har kan Arbetsmiljoverket géra
stor skillnad genom en ny foreskrift for arbeten dar det férekommer passerande
fordonstrafik.

2. Ansvaret ligger pa staten och Trafikverket. Det ska inte vara en férsakringsfraga
som avgor hur en arbetsplats ska skyddas. Staten och myndigheterna maste, i
samrad med 6vriga aktorer, stalla krav och ta fram regelverk.
Hastighetsovervakning av tung trafik behdver utdkas och atgarder vidtas for att
forma den tunga trafiken att battre anpassa hastigheten till omstandigheterna
forbi samtliga arbetsplatser som bedrivs pa vara vagar.

3. Forandra kulturen bakom ratten. Informationskampanjer behovs, men ocksa
kannbara straffpaféljder. Rattsurfning eller kaffekokning ar inte oke;j.
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For oss i SBSV ar laget akut. Vara medarbetare, vanner, mammor, pappor och barn
drabbas. Vi orkar inte langre se pa nar en snabb forandring faktiskt ar mojlig. Branschen
har verktygen och vi vill hjalpa till. Vi efterlyser konkreta handlingar fran ansvariga
ministrar for att hoja sdkerheten for de som utfor arbeten pa vagen. Det behovs bara
sma, genomforbara forandringar i foreskrifter och kravstallningar.

Vi vet att Trafikverket fatt ett uppdrag att ta fram och genomféra en handlingsplan for
forbattrad sakerhet vid arbete pa vag, planerade som akuta, som ska vara klart i slutet av
aret. Vi har sett manga utredningar genom aren och vi vill inte att detta ska bli ytterligare
en i mangden. SBSV ar beredda att ta ansvar for var del och vill bidra till att, tillsammans
med myndigheter och andra aktdrer, samverka for att vara vagar ska bli sa sakrare.

Basta Infrastrukturminister och Arbetsmarknadsminister - hur kan vi tillsammans
arbeta for att komma narmare nollvisionens ambition, att ingen ska do eller skadas
allvarligt i trafiken?

Undertecknad av ordférande i SBSV - Sveriges branschférening for sakrare
vagarbetsplatser

ﬂ 'w[
ool

Thomas Wuopio
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070-422 30 59
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