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Skyddsanordningar for tranga trafikmiljoer.
Klassificering, prestandakrav vid

kollisionsprovning och provningsmetoder.
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Inledning

De metoder som beskrivs i detta dokument ar tillampliga att anvandas vid kollisionsprovning
och klassificering av skyddsanordningar vid lagre hastigheter an de som anges i SS-EN 1317
och aven andra konfigurationer sa som L- eller U-form, alternativt helt omslutande.
Skyddsanordningarna ar avsedda for tillfallig placering pa mark.

Langs- och tvargaende energiupptagande skyddsanordningar anvands for att hindra
trafikanter fran att komma in pa avstangda omraden och skydda personal inom ett
vagarbetsomrdade fran passerande fordonstrafik som riskerar att komma in pa arbetsplatsen.
Temporara skyddsanordningar kollisionsprovade enligt SS-EN 1317-2 testas, med nagot
enstaka undantag, i helt raka uppstallningar.

Metoderna ansluter i vissa delar till SS-EN 1317 samt Metodbeskrivning VVMB 351:2007.

1. Omfattning

Metodbeskrivningen omfattar provning och prestandaklassificering av fordonsaterhallande
skyddsanordningar avsedda for temporart bruk i tranga trafikmiljoer. Skyddsanordningarna
kan ha olika konfigurationer som t ex rak, halvcirkel, L- eller U-form liksom helt omslutande.
Metoden ska anvandas dar skyddsanordningar provade enligt SS-EN 1317 inte ar majliga att
montera korrekt. Skal till detta kan vara begransat utrymme eller att behov finns av andra
geometrier an rak uppstallning eller stora radier. Darmed kan man inte fa férvantad
skyddande funktion

2. Hanvisningar

Hanvisning sker till avsnitt i SS-EN 1317-1:2010 Vagutrustning - Skyddsanordningar - Del 1:
Terminologi och allmanna kriterier for provning samt SS-EN 1317-2:2010 Vagutrustning -
Skyddsanordningar - Del 2: Klassificering, prestandakrav vid kollisionsprovning och
provningsmetoder for vagracken for fordon och redovisas da i den I6pande texten.

Provning och klassificering enligt denna metodbeskrivning bygger pa varianter och andringar
jamfort med

SS-EN 1317-2:2010 Vagutrustning - Skyddsanordningar - Del 2: Klassificering, prestandakrav
vid kollisionsprovning och provningsmetoder for vagracken for fordon,

SS-EN 1317-3:2010, Vagutrustning - Skyddsanordningar - Del 3: Krockddmpare -
Klassificering, prestandakrav vid kollisionsprovning och provningsmetoder samt

SS-EN 1317-5:2007+A2:2012 Vagutrustning - Skyddsanordningar - Del 5:
Skyddsanordningar for fordon - Produktkrav och kontroll av 6verensstammelse.
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Vid krav pa utformning av skyddsanordningen passande for GC-trafik kan
metodbeskrivningen kombineras med FTSS 7750-1 Vagutrustning - Tillfalliga trafikanordningar
for gang- och cykeltrafik - Del 1: Skyddsanordningar av typen racken och staket.

Metodbeskrivningens uppbyggnad ar till del baserat pa VVMB 351:2007.

3. Definitioner och forkortningar

Lingsgaende

Langsgaende skyddsanordningar dr avsedda att installeras langs med vagarbetsomradet for
att skydda bakomvarande personal vid pakorning. De foljer intilliggande korfélts riktning.
Utvinkling kan forekomma i bérjan och slutet av skyddsanordningen.

Minsta langd for en skyddsanordning enligt denna metodbeskrivning ar 2m. Inledning och
avslut med avvikande utformning, t ex nedvinklade férankringar, ar ej inrdknade i minsta
langden.

Skyddsanordningarna indelas i forankrade eller icke férankrade.

Tvdrgaende

Tvargdende skyddsanordningar ar avsedda att skydda bakomvarande personal vid pakérning
av fordon. De ska erbjuda skydd i 90° + 5° vinkel mot trafikriktningen, de kan ha olika form
rent geometriskt tvars trafikriktningen (bage, vinklade delar och liknande).

Tvargdende skyddsanordningar ska ha en projicerad bredd pa minst 2 m och maximalt 6 m
mot trafikriktningen monterade enligt tillverkarens anvisning. Méjlighet finns till s k
familjetester, se 5.5.4.

Skyddsanordningarna indelas i forankrade eller icke férankrade.

Delvis omslutande

Skyddsanordningen ska skydda arbetsytan pa minst 2 sidor men ska ha en 6ppning eller
reducerat skydd pa nagon sida. Formationen kan vara i vinkel, bage, L- eller U- form eller
nagon kombination av dessa.

De sidor pa skyddsanordningen som har till uppgift att skydda arbetsytan ska vara minst 2 m
langa eller utgora ett minst 2 m brett hinder vinkelratt mot trafikriktningen dven da
skyddsanordningen har t ex vinklade eller bagformade delar som ingar (projicerad bredd).

Skyddsanordningarna indelas i forankrade eller icke férankrade.
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Omslutande

Omslutande skyddsanordningar ska skydda arbetsytan fran alla hall. Geometrin ar fri men
kravet ar att hela arbetsytan ar omslutet med samma skyddsfunktion runt om.

Skyddsanordningens geometri ska erbjuda ett minst 2 m brett hinder vinkelratt mot
passerande fordons fardriktning.

Skyddsanordningarna indelas i forankrade eller icke férankrade.

Arbetsyta

Arbetsytan ar det omrade dar personal, material och maskiner ska kunna befinna sig utan att
komma i kontakt med skyddsanordningen eller fordon vid kapacitetsklassbestammande
pakorning. Rorelsebredden far inte inga i arbetsyta.

Rorelsebredd

Den maximala forflyttningen som en skyddsanordning uppnar under nagot av de
kapacitetsklassbestimmande prov som den genomgar. Mats fran insidan av anordningen.
Rorelsebredden utgors av en parallellt Ibpande linje utmed anordningens insida, eller insidor
om fler finns, och bildar grans till arbetsytan.

Forkortningar och bendmningar

CB Prefix till kapacitetsklass, kan uttydas som City Barriar
/30 eller /50 Nominell hastighet i km/h vid kollisionsprov
-8 eller -90 Kollisionsvinkel i grader

-Offset Kollisionsprov dar halva fordonets front befinner sig inom skyddsanordningens
projicerade bredd och den andra halvan gar fritt i trafikriktningen.

R Betecknar Rorelsebredd och anges i steg om 0,1 m utgdende fran skydds-
anordningens insida mot en tankt arbetsyta. Lika for alla sidor.

RL Betecknar Rorelsebredd Langsgaende sida och anges i steg om 0,1 m utgaende
fran skyddsanordningens insida mot en tankt arbetsyta. Galler endast
langsgaende sida och anges for delvis omslutande skyddsanordning.
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RT Betecknar Rorelsebredd Tvargaende sida och anges i steg om 0,1 m utgdaende
fran skyddsanordningens insida mot en tankt arbetsyta. Galler endast
tvargaende sidor och anges for delvis omslutande skyddsanordning.

-G Suffix som anger att skyddsanordningen ar testad pa grusad yta och kan
anvandas pa sadant underlag enligt tillverkarens beskrivning.

ASI Acceleration Severity Index, teoretisk skaderisk, se SS-EN 1317-1 for definition.

THIV Theoretical Head Impact Velocity, teoretisk risk for huvudskada relaterat till
hastigheten som ett tankt huvud kan utsattas for vid kollisionstest, se SS-EN
1317-1 for definition.

Forankrad Skyddsanordningen ar avsedd att fastas vid underlaget pa nagot satt, t ex
genom att en eller flera spikar slas ned i underlaget.

Icke férankrad
Skyddsanordningen ar avsedd att sta pa ytan av underlaget utan nagra speciella
atgarder for att fysiskt fasta nagon del av anordningen i detta.

4. Kriterier for kollisionsprovning
Vid provning ska féljande uppfyllas:

e Vid pakorning far skyddsanordningen rora sig men forflyttningen far
inte vara storre an att en arbetsyta om minst 1,5 x 1,5 m kan definieras
nar rorelsebredden éar faststalld, se figurer 1 till 8. (En mindre arbetsyta
beddms inte vara praktiskt anvandbart.)

e Skyddsanordningen dndar far forflyttas fran utgangspositionen i
samband med kollisionsprovet.

e Mindre delar fran skyddsanordningen tillats lossna i samband med
pakoérningen, men maximalt tillaten vikt for enskild del ska understiga 3
kg och befinna sig maximalt 0,5 m fran narmaste del pa
skyddsanordningen i sin slutliga position. Om en del hamnar langre bort
an 0,5 m maste vikten understiga 0,2 kg. | begreppet enskild del
innefattas dven lyktor, skyltar, skyddsnat och liknande.

e Ar skyddsanordningen utférd med separata element som kopplas ihop
far dessa inte dela sig. Skarvar mellan element ska vara
sammanhallande dven efter kollisionsprovet, men deformation ar
tillaten.
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Langsgaende delar som binder ihop eller foljer skyddsanordningen far
inte ga isar i samband med en kollisionsprovning da det utgor risk for
penetration av pakorande fordon.

Vid rak centrisk pakorning far delar av skyddsanordningen kdras 6ver
eller genom, men ingen del av fordonet far tranga igenom helt. Nagon
del av anordningen med uppfangande funktion maste atersta mellan
fordonets front och arbetsytan*. Den provade anordningen far forflytta
sig, men det pakoérande fordonet ska, under hela den dynamiska
sekvensen, vara placerat pa ett sadant satt att fordonet kan anses vara
kontrollerat eller styrt av anordningen. Konstruktioner som ger
avledande eller vridande fordonsrorelse under och/eller efter
kollisionen tillats.

*Not. Skyddsanordningar vars konstruktion och funktion bygger pa
andra tekniska I6sningar hanteras i 5.5.3.

Fordonet far inte valta under eller efter kollisionen sa lange det
befinner sig pa plan hardgjord yta inom testomradet enligt definition i
SS-EN 1317-1:2010, 5.1 Test site.

Inga delar fran skyddsanordningen far penetrera fordonets forar- eller
passagerarutrymme.

ASl-varde

AS| varde mats vid prov med 90°kollisionsvinkel samt offset-kollisioner
vid 50 km/h. Vid motsvarande prov i 30 km/h sker matning under vissa
forutsattningar, se nedan. ASl-vardet mats och klassificeras enligt SS-EN
1317-3, uppmatt varde hanteras enligt punkten nedan.

Vardet far inte overskrida 1,9 for personbil 2000 kg. Uppmats ASI-
varden mellan 1,4 — 1,9 vid kollisionsprovet med personbil 2000 kg
kravs ett ytterligare kollisionsprov med personbil 900 kg enligt SS-EN
1317-1, Table 1, i 90°vinkel vid samma kollisionshastighet. Kravet ar da
ett ASl-varde pa hogst 1,9.

Skyddsanordning som uppfyller krav vid 50 km/h anses uppfylla krav for
ASl-varde dven vid 30 km/h. ASI-méatning behover da inte utféras under

forutsattning att inga forandringar gors pa skyddsanordningen.

ASI-viarde behover inte métas vid kollisionsprov i 8° vinkel.
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THIV
e THIV mats och beraknas vid prov P52. Krav max 44 km/h med ASI-varde
max 1,4.

e THIV behover ej matas och beradknas vid dvriga kollisionsprov.

5. Metod

5.1 Allmant

Provning ska utforas pa rensopad, slat, torr yta av asfalt eller betong. Test utford pa asfalt
eller betongyta anses likstéllda och skyddsanordningen kan anvdndas pa nagot av dessa
underlag (om inte tillverkaren uttrycker annat). Ytan ska vara fri fran stdende vatten och
snd/is. Ovriga krav pd provytan ska vara i enlighet med SS-EN 1317-2 vid 8° kollisionstest
eller SS-EN 1317-3 vid 90° samt offset-pakorning.

Tillverkare kan genomféra kompletterande simulering motsvande provning pa grusad yta.
Om grusad yta simulerats vid kollisionsprov ska detta anges i kapacitetsklassen for
skyddsanordningen med -G som suffix. Tillverkaren ska specificera utseende pa grusad yta
dar skyddsanordningen kan anvandas liksom vilka eventuella atgarder som kravs jamfort
med kollisionsprov pa asfalterad yta.

Utfors prov pa en ej forankrad barriar skall krav pa underlag specificeras och beskrivas.

Utfors prov pa en forankrad barridr ska krav pa minsta asfaltstjocklek anges alternativt krav
pa grusunderlag beskrivas.

Infor provet ska saval ritningar som monteringsinstruktion finnas tillgangliga, digitalt eller i
pappersformat. Ritningarna ska vara av sadan kvalitet sa att anordningen entydigt kan
identifieras. Om skyddsanordningen ar utformad for att erbjuda pakorningsskydd fran flera
riktningar ska monteringsinstruktionen beskriva hur anordningen ska stéllas upp nar ett eller
flera korfalt stangs av, exempelvis i korsningar.

5.2 Uppstallning

Skyddsanordningens vikt ska kontrolleras fore provning. Géller enskilda element inklusive
kopplingsanordning och forankringsspik. Totalvikt ska redovisas med en noggrannhet av
+5%.

Skyddsanordningen ska stéllas upp och monteras i sin helhet enligt leverantérens
anvisningar. Ritning visande provuppstéallningen skall finnas. Kontroll av 6verensstammelse
ska ske och dokumenteras innan kollisionsprov genomfors.
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5.3 Fordon

Vid provning ska anvandas:
Personbil med vikt 2000 £ 75 kg.

Personbil ska viljas utifran fordonsspecifikationer enligt SS-EN 1317-1 som galler for
testfordon 1500 kg, dock med det tillagget att ballast i form av dockor eller vikter far
anvandas for att na vikten 2000 kg.

Exempel: Fér ett 2000 kg tungt fordon utgdr man frén kraven i SS-EN1317-1 f6ér den 1500 kg
tunga personbilen. Vid behov lastas den valda bilen med dockor och tyngder sé att den vid
provtillfdllet viger 2000 kg, med samma tolerans som fér det fordon man utgar ifrén, i detta
fall £75 kg.

Nar bilen lastas upp till provvikt ska detta ske pa ett normalt och typiskt satt, varvid ska
efterstravas att fordonets tyngdpunkt inte namnvart forandras i y- och z-led. For placering av
dockor i baksatet eller ballast i kofferten sa kan en forflyttning av tyngdpunkten i x-led
accepteras. Dockor och/eller ballast ska vara fixerade sa att forflyttning av dessa ej sker
under kollisionen. Fordonet far inte lastas sa att fordonstillverkarens anvisningar fér maximal
axellast och totalvikt 6verskrids.

5.4 Pakorningshastigheter

Pakorningshastigheten ska vara 30 km/h alternativt kan 50 km/h viljas, med tolerans
—0km/h till + 5 km/h i bada fallen.

5.5 Provning
5.5.1 Allmant

Skyddsanordningen ska provas med kapacitetsklassbestimmande prov. ASI varde mats alltid
vid prov med 90°kollisionsvinkel samt offset-kollisioner vid 50 km/h. ASI-vdardet mats och
klassificeras enligt SS-EN 1317-3. Krav pa utférande och godkéant resultat samt prov i 30
km/h, se avsnitt 4. Kriterier for krockprovning, ASI-varde.

THIV mats och berdknas vid CB/50-90. Krav pa utférande och godkant resultat, se avsnitt 4.
Kriterier for krockprovning, THIV.

For skyddsanordning som kollisionsprovats med godkant resultat vid nagon av
kapacitetsklasserna for 50 km/h far rorelsebredden beriknas av tillverkaren féor motsvarande
klass vid kollisionsprov i 30 km/h.
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For 8° vinkel - 0° + 2°

For 90° vinkel + 1,5°

Utgava 0, rev 1
Toleransen for vinklar vid kollisionsprov ar:

Toleransen for krockpunkten vi 90°prov samt offset ar +0,1 m i sidled.

5.5.2 Kapacitetsklassbestimmande prov och kapacitetsklasser

Beskrivning av kollisionsprov nedan i tabell 1.

Tabell 1.
Prov Hastighet, km/h Vinkel Fordonsvikt
P31 30 8° 2 000 kg
P32 30 90° 2 000 kg
P33 30 Offset 2 000 kg
P51 50 8° 2 000 kg
P52 50 90° 2 000 kg
P53 50 Offset 2 000 kg

Figurerna 1-8 nedan visar kollisionsproven i tabell 1 utférda med olika konfigurationer pa

skyddsanordningen.
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Figur 1. Prov P31 resp P51 Langsgdende. Kollisionspunkten befinner sig pa strackan L/3 dar L
ar skyddsanordningens fulla langd exklusive eventuella avslut med avvikande utformning,
som t ex neddoppat. Arbetsytan dar skydd erbjuds ar utstrackt langs hela
skyddsanordningen, exklusive avslut enligt ovan om sadana finns. Kombineras vid behov
med andra trafikanordningar eller formationer, t ex utvinkling, for att undvika risken att
fordon hamnar bakom skyddsanordningen och kan na arbetsytan.

Skyddsanordningens insida,
narmaste del mot arbetsyta.

Maximal forflyttning av skydds-
anordningen vid kollisionsprovet

Trafiksida

Kollisionspunkt

Kollisionsriktning vid prov, 8 grader

/3L

\.

Arbetsyta

S

Rorelsebredd, angiven i meter
med 1 decimal avrundat uppat.
Exempel: uppmatt 62 cm =07 m

Arbetsytans utbredning i detta
omrade specificeras av tillverkaran
om skydd erbjuds dven firbi 1/3 L
mat trafikrikiningen.
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Figur 2. Prov P32 respektive P52, tvdargaende skyddsanordning. Kollisionsprov, 90°.

‘\

Arbetsyta

Rorelsebredd, definierad av
den storsta forflytiningen av
- anordningen vid kollisionsprovet

Maximal férfiyttning av skydds-

Kollisionsriktning vid prov, 30 grader anordningen vid kollisionsprovet

Skyddsanordningens insida,
narmaste del mot arbetsyta

Trafiksida

;[*——— o \\
J‘f \\
1
—
S
‘. j
. .

Figur 3. Prov P33 resp P53, tvargaende skyddsanordning. Kollisionsprov off-set.

Arbetsyta

Rorelsebredd, definierad av

den storsta farfyttningen av
anordningen vid kollisionsprovet,
i detta fall P33 alternativt P53

Exempel, rérelsebredd vid
kollisionsprov P32 eller P52

Maximal forflyttning av skydds-
anordningen vid kollisionsprovet

Skyddsanordningens insida,

narmaste del mot arbetsyta

Y, Trafiksida

/.

/ \

/ \
F ]
‘- J
~ —

Sida 12 av 29



‘SBSV

SVISIGES BEANSCHFIRERNG
O VAR AR

Utgava 0, rev 1

Figur 4. Prov P31 samt P51, delvis omslutande. Kollisionsprov 8°pa langsgaende sida for

bestamning av rorelsebredd langs denna sida. Kollisionspunkt L/3. Alternativt kan varde pa
rorelsebredd fran kollisionsprov pa langsgaende skyddsanordning anvandas om utférandet
ar identiskt, forutom sammankopplingen till tvdrgaende del.

Maximal rérelsebredd vid
prov P31 alternativt P51.

Maximal farflyttning av skydds-
anordningen vid kollisionsprovet

Trafiksida

Kollisionsriktning vid
prov, 8 grader

13 L

r

Arbetsyta

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
_I.
|
|

Skyddsanordningens insida,
narmaste del mot arbetsyta.
3 sidor i denna geometri.

Trafiksida

Tvargaende rorelsebredd definieras vid prov P32 och P33, alternativt P52 och P53.
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Figur 5. Prov P32 resp 52, delvis omslutande. Kollisionsprov 90° mot trafikriktningen
centrerat pa projicerad bredd angivet som L i figuren.

Mazximal rérelsebredd vid
prov P31 altemnativt P51,

|
y R g—
nammaste del mot arbetsyta.
3 sidor i denna geometri.

r
Skyddsanordningens insida, I

I

I

I

I

Trafiksida Arbetsyta

Brytpunkt f&r lingsg3ends ach
tvdrgdende skydd.

Rarelsebradd, definierad av
den stérsta farflyttningen av
anerdningen vid kollisionsprovet.

Mits fran anordningens insida,
tvirgiende.
e
Maximal farflytining av skydds-
amordningen vid kollisionsprovet /
|
SN N e
N S P !
S i
T
Kollisionsriktning vid prow, 80 grader 1
r Trafiksida
/ S R
/ \
\
L — i
| - T |
| Jl
AR R
2L
L, projicerad bredd
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Figur 6. Prov 33 och 53 delvis omslutande skyddsanordning. Kollisionsprov off-set. Halva
fordonet traffar skyddsanordningen projicerade bredd mot trafikriktningen.

Skyddsanordningens insida,
ndrmaste del mot arbetsyta.
3 sidor i denna geometri.

Trafiksida

Maximal forflytining av skydds-
anordningen vid kollisionsprovet

Brytpunkt for IAngsgaende och
tvargaende skydd.

Maximal rorelsebredd vid
prov P31 alternativt P51.

Arbetsyta

Trafiksida

L, projicerad bredd

Rirelsebredd, definierad av

den storsta forflytiningen av
anordningen vid kollisionsprovet.
Mits fran anordningens insida,
tvdrgaende.
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Figur 7. Prov P32 resp P52. Omslutande skyddsanordning. Kollisionsprov 90° mot
trafikriktningen centrerat pa projicerad bredd.

Omslutande skyddsanordning, 90 grader

Trafiksida
i i
: O 1 ;
1 | | 1
Skyddsanordningens insida, i | i__ - T _I-_ - T __i | i
némmaste del mot arbetsyta. N U, S !
4 sidor i denna geometri. , | | :r 'E | | '
1 | 1 1 | ! Rérelzebredd, definierad av den
! | | : : | | : stdrsta farflyttningen av anordningen
1 1 1 1 vid kollisionsprov P32 altemnativi P52.
i | 1 1 | | | Mats frén anordningens insida,
b i f i | | I lika sverallt
AR LA
1 | - - 1
1 | 1 1 1
. . : : Lo _
Trafiksida ! | |«—>: Arbetsyta i | | ! Trafiksida
TR A
1 | 1 1 | 1
| | \ \ | |
1 | 1 1 | !
Maximal forflyttning av skydds- ! 1 ] 1 . . _
anordningen vid kollisionsprovet | | | ' I ' | | i Fritt omrade utanfor skyddsanordningen
1 | | 1 1 | | 1 pa trafiksidan. Rérelse vid pakdming =
A | : N _ : | | : maximal férflytining vid kollisicnsprovet.
1 1 1 1
I Pyl
1 1
o ! |
T e
i - N - i
1 1
A i
Kollisionsriktning vid prov, Trafiksida

90 grader eee————

L .

L, projicerad predd
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Figur 8. Prov P33 resp P53. Omslutande skyddsanordning. Kollisionsprov off-set. Halva
fordonet traffar skyddsanordningen projicerade bredd mot trafikriktningen.

Trafiksida

Rirelsebredd, definierad av

den storsta f@rflyttningen av
anerdningen vid kollisionsprovet.
Mats fran anordningens insida,

Maximal forflyttning av skydds- lika Gverallt
anerdningen vid kollisionsprovet -

Trafiksida Trafiksida

Skyddsanordningens insida,
nirmaste del mot arbetsyta.
4 sidor i denna geometr.

Fritt omrade utanfir skyddsanordningen
pa trafiksidan. Rérelse vid pakoming =
maximal fdrflytining vid kollisionsprovet.

R Trafiksida

L, projicerad predd
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Kapacitetsklasser och tillhdrande kollisionsprov.

Skyddsanordningen provas med fordon som uppfyller krav enligt 5.3 ovan for samtliga sex

kapacitetsklasser som redovisas i tabell 2.

Tabell 2.
Kapacitetsklass Kollisionsprov
CB30/8 P31
CB50/8 P51
CB30/90 P32 + P33
CB50/90 P52 + P53
CB30/8-90 P31+ P32 + P33
CB50/8-90 P51 + P52 + P53

Anm. Provplatsen dr en asfalterad yta eller betongyta dér anordningen
monteras. Tillverkare kan vdlja att simulera prov pd grusad yta, da gérs
tilldgget -G efter kapacitetsklassbeteckningarna ovan.

Klassbeteckningarna kan uttydas enligt foljande exempel:
CB30/8-90

CB = City Barriar avsedd som tvargaende och langsgaende skydd

30 = hastighet vid kollisionsprov i km/h

8 = 8° traffvinkel da testfordonet kolliderar med anordningen vid kollisionsprovet
90 = 90° traffvinkel da testfordonet kolliderar med anordningen vid kollisionsprovet,
centrerat samt offset.

CB50/8

CB = City Barriar avsedd som langsgaende skydd
50 = hastighet vid kollisionsprov i km/h
8 = 8° traffvinkel da testfordonet kolliderar med anordningen vid kollisionsprovet

CB50/8-90-G

CB = City Barriar avsedd som tvargaende och langsgaende skydd

50 = hastighet vid kollisionsprov i km/h

8 = 8° traffvinkel da testfordonet kolliderar med anordningen vid kollisionsprovet
90 = 90° traffvinkel da testfordonet kolliderar med anordningen vid kollisionsprovet,
centrerat samt offset.

-G = Anordningen testad och klassificerad for anvandning pa grusad yta

Sida 18 av 29



Utgava 0, rev 1
5.5.3 Rorelsebreddsbestammande prov

Rorelsebreddsbestamningen syftar till att definiera ett omrade bakom eller innanfor
skyddsanordningens trafiksida/-or som kan anvandas som arbetsyta da inte nagon del av
skyddsanordningen vid kapacitetsklassbestammande prov forflyttades in i detta omrade.
Pakorande fordon far inte till nagon del tranga in 6ver den sida pa skyddsanordning som ar
vand mot arbetsytan.*

Figur 10 och 11 visar exempel pa bestdamning av rorelsebredd i tva konfigurationer.

Figur 10. Bestamning av rorelsebredd, RL samt R, for delvis omslutande skyddsanordning
efter genomforda kollisionsprov.

Maximal rérelse vid kollisionsprov P31
alternativt P51.

L

- ™

A
i~

3

Arbetsyta

Rérelsebredd |&ngsgaende RL.

Maximal rérelse vid kollisionsprov P32
alternativt P52. Definierar tvargaende
rorelsebredd RT.

Brytpunkt langsgaende - tvargaende. /

Maximal rorelse vid kollisionsprov P33
alternativt P53. Mindre rérelse &n vid prov
P52 alternativt P52 .

Roérelsebredd tvargaende RT.

Figur 11. Bestamning av rorelsebredd, R, for omslutande skyddsanordningen efter
genomforda kollisionsprov.

7\ Maximal rérelse vid
kollisionsprov P32 alternativt P52.
P m - ———— Reacacaaaeaaaa .
1 1 -
N S A
1 1 Maximal rérelse vid
: I I : kollisionsprov P33 alternativt P53.
1 | | w Storre d@n P32 alternativt P52.
H I I H Definierar rérelsebredd R.
1 1 Lika fér alla sidor.
v I
/ 1 I I 1
L] L]
v | /:/
Rérelsebredd R fér omslutande ' | L/ '
skyddsanordning i detta exempel. 1 | | 1
Lika for alla sidor. v LM — 1
: T :
B e e e e mmm e R-=-=---=-oon N
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* Anm. For skyddsanordningar vars konstruktion och funktion inte bygger pd denna
funktionsprincip, t ex fordonsuppfdngande, ska den férvéntade alternativa funktionen
beskrivas och dokumenteras innan kollisionsprov genomférs. Avviker verklig funktion under
test fran férvintad kan inte skyddsanordningen anses ha ett férutsdgbart beteende vilket
inte godkdnns.

Under férutsdttning att kollisionstesten utfaller som férvéntat kan rérelsebredden
bestimmas utgdende fran den del pa fordonet, eller skyddsanordningen, som férflyttats
léingst fran kollisionspunkten i riktning mot det tdnkta arbetsomradet. Avstandet frdn den
punkten till den ursprungliga positionen av skyddsanordningens nédrmaste del i férhdallande
till arbetsomradet blir da rérelsebredden. Exempel pG detta i figur 8 och 9 nedan.

Figur 9. Prov P32 resp P52 pG uppfdngande skyddsanordning. Testfordonets slutliga position
definierar Rérelsebredden.

| Skyddsanordningens position fore kollision.

[
| |
" | I."\T [ — | T
I [ SRR
— |
Rarelsebredd, angiven i meter " | | | || | | !
med 1 decimal avrundat uppat. " | I. | | | | !
Exempel: uppmétt 62 cm = 0,7 m " | A | — ! )
|
J

Arbetsyta Trafiksida

Skyddsanordningens position efter kollision. -

Sidovy
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Figur 11. Prov P32 resp P52 pd uppfdngande skyddsanordning. Skyddsanordningens slutliga
position definierar Rérelsebredden.

Riérelsebredd, angiven | meter
med 1 decimal avrundat uppat.
Exempel; uppmatt 62 cm =07 m

Arbetsyta

Skyddsanordningens position efter kollision.

| Skyddsanordningens position fore kollision.

P—
|
I
|

Trafiksida

Sidowy

Forflyttningen av anordningen mats utgaende fran den del pa anordningen som ar ndrmast
en tankt arbetsyta pa motsatt sida trafiken. Om exempelvis enskilda element i anordningen
ar forsedda med utstickande fotstod sa utgar rorelsebreddsmattet fran yttersta delen av
fotstodet som sticker ut pa den sidan.

Rorelsebredden blir som en parallellt I6pande linje utmed anordningens insida, eller insidor
om fler finns. Mattet pa rorelsebredden bestdams fran den punkt som forflyttats mest under

nagot av kollisionsproven.
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Avstandet fran en insida pa anordningen till denna tankta linje utgor rorelsebredden.

For klasser med flera kollisionsprov utgor rorelsebredden den stoérsta uppmatta
forflyttningar som anordningen asamkas. Definieras for langs- respektive tvargaende sida
med tydlig angivelse av brytpunkt fran langs- till tvargaende rorelsebredd.

Godkant resultat fran kollisionsprov P31 eller P51 som genomforts pa langsgaende
skyddsanordning far anvandas dven i andra konfigurationer. Det innebar att nya
kollisionsprov P31 eller P51 inte behdver utféras pa skyddsanordningen uppstalld i annan
formation dar det finns en (t ex L-form) eller tva (t ex U-form) langsgaende sidor av minst
samma langd och utférande som den testade. Vardet fran de tidigare utférda testerna kan
anvandas for faststallande av rérelsebredd langs dessa sidor.

Véarden fran kollisionstest pa langsgaende sida i delvis omslutande konfiguration far inte
anvandas som godkant resultat da samma barridrelement anvands som endast ldangsgaende
skyddsanordning. Nytt kollisionsprov P31 eller P51 kravs for detta.

Rorelsebredd som &r lika for alla sidor pa en skyddsanordning betecknas med bokstaven R.
Rorelsebredder som ar olika beroende pa langs- eller tvargaendesida betecknas RL
respektive RT. Rorelsebredder anges i steg om 0,1 m med en avrundning uppat fran den
faktiskt uppmatta storsta forflyttningen vid nagot av de kollisionsprov som utforts pa
anordningen. Marginalen till den faktiskt uppmatta férflyttningen ska alltid vara minst 0,05
m och max 0,14 m.

Exempel.
Uppmatt forflyttning:

0,44 mgerR=0,5m
0,50 mgerR=0,6 m
1.06 mgerR=1,2 m

For anordningar med olika utférande pa trafiksida och insida ska:

- De sidor pa anordningen som erbjuder skydd mot forbipasserande trafik vara tydligt
angivna bade i montageanvisningar och fysiskt pa anordningens delar/element sa det
framgar vad som ar trafiksida respektive insida.

5.5.4 Rorelsebreddsbestammande prov, "familjetester”

For att bestamma rorelsebredden vid olika langder pa tvargaende skyddsanordning kan
tillverkaren genomfora sa kallade familjetester pa skyddsanordningen. Detta innebar att
kollisionsprov P32 och P33 eller P52 och P53 sker pa minsta respektive storsta projicerade
bredd for skyddsanordningen. Utgdende fran minsta erhallna varde pa rérelsebredden, Rmin
respektive storsta, Rmax, vid dessa prov kan rérelsebredden for bredder daremellan
bestammas med berdkning och/eller simulering.
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Figurerna 14.1 samt 14.2 nedan visar exempel for kollisionsprov P32 eller P52 som sedan ska
foljas av P33 samt P53 da samma princip ska tillampas for slutligt bestimmande av
rorelsebredd for skyddsanordningen med projicerad bredd mellan 2m-6 m. | exemplet antas
att kollisionsprovet i figur 14.1 resulterar i Rmax och i 14.2 i Rmin.

Figurl4.1 Familjetest dar kollisionsprov P32 alt P52 sker med minsta tillatna bredd pa den
tvargaende skyddsanordningen. Utfallet ger i exemplet storsta forflyttningen, Rmax.

Rérelsebredd, definierad av
den stdrsta forflyttningen av

anordningen vid kollisionsprovet

Rmax __—

Skyddsanordning /

Skyddsanordningens insida,
ndrmaste del mot arbetsyta

I/ ’

N

Arbetsyta

Maximal férflyttning av skydds-
/\ anordningen vid kollisionsprovet

H Kollisionsrkining vid prov, 90 grader

— ] Trafiksida
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Figurl4.2 Familjetest dar kollisionsprov P32 alt P52 sker med storsta tillatna bredd pa den
tvargaende skyddsanordningen. Utfallet ger i exemplet den minsta forflyttningen, Rmin.

4 ™

Arbetsyta

Rorelsebredd, definierad av
den stdrsta firflyitningen av
AN / anordningen vid kollisionsprovet

~——___ Rmin

_ / o T Maximal férfiytining av skydds-
Kollisionsrikining vid prov, 90 grader -
Skyddsanordning gvidprov. 590 . anordningen vid kollisionsprovet

Skyddsanordningens insida,
narmaste del mot arbetsyta

Trafiksida

6 meter

5.5.5 Sammankoppling av godkédnda skyddsanordningar

Sammankoppling av godkdanda och klassificerade skyddsanordningar med olika fabrikat,
klassning eller utféranden kan goras efter godkant kollisionsprov pa kopplingspunkten.

Forutom de krav som géller vid kollisionsprovning enligt avsnitt 4 far provutfallet inte
resultera i hogre varde pa rorelsebredden dn det hogsta R-vardet for ndgon av de
sammankopplade skyddsanordningarna.

For langsgaende skyddsanordningar ska traffpunkten vid 8° kollisionsprov vara ca 0,1 m fére
sammankopplingens inledning mot trafikriktningen.
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For andra konfigurationer som sammankopplas galler att kollisionsprov ska utféras enligt
5.5.2 varvid minst ett av proven ska ske i sammankopplingspunkten. Det kan medféra ett
ytterligare kollisionsprov krdvs utover de angivna beroende pa var
sammankopplingspunkten befinner sig pa skyddsanordningen. Kollisionsprovet utformas da i

samrad med testinstitut.

5.6 Tillampning av testresultat
5.6.1 Kollisionsprov utforda pa skyddsanordning med rorlig skarv

Rorlig skarv ar en hopkoppling av separata element i en skyddsanordning som ar
konstruerade for att tillata en viss rorlighet sa att elementen kan bilda en vinkel.

Tillampningen foljer da principerna enligt SS-EN 1317-2 for langsgaende skyddsanordningar
innebdrande att:

e Testad langd ar minsta langd pa skyddsanordningen som uppfyller kraven i denna
metodbeskrivning.

e Langsgdende skyddsanordning kan forlangas genom hopkoppling med fler likadana
element som de som anvandes vid test. Forvantad funktion ska fortsatt vara enligt
minsta testade langd. Tillverkaren ska redovisa om det finns en begransning i max
langd for skyddsanordningens forlangning dar funktionen kan dandras sa att
klassningen inte langre innehalls vid kapacitetsklassbestimmande kollision.

e Skyddsanordningar utférda som delvis omslutande far ha en projicerad bredd 22 m
till <6 m mot trafikriktningen beroende pa genomforda kollisonstester med godkéant
resultat. Langsgaende sidor far forlangas under samma forutsattningar som galler for
langsgdende skyddsanordningar ovan.

5.6.2 Kollisionsprov utforda pa skyddsanordning med stel konstruktion

Stel konstruktion innebar att skyddsanordningen saknar skarvar helt eller att den satts
samman sa att en eventuell skarv efter slutfért montage fixerar elementen. Skarven ar
genom sin konstruktion inte avsedd att medge rorlighet langs trafiksidan.

Skyddsanordningar med stel konstruktion far inte andras till utforandet eller storlek jamfort
med utférandet de hade vid kapacitetsklassbestammande kollision.

Om en andring genomfoérs godkanns den forst efter nytt/nya kollisionsprov utférts
alternativt efter simulering som granskats och godkants av behorigt organ.

5.6.3 Skyddsanordningens anvandning med hansyn till kapacitetsklass

Metodbeskrivningens kapacitetsklasser ar avsedda att erbjuda foljande mojligheter till
anvandning av en godkand skyddsanordning:
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Langsgdende

Rak uppstallning eller maximalt den radie som rorligheten i sammankopplingen
mellan element tillater. Erbjuder skydd vid pakérning enligt
kapacitetsklassbestimmande prov i maximalt 8°. Fran provad langd far
skyddsanordningen forlangas enligt tillverkarens anvisningar.

Far ej sammankopplas med tvargaende eller omslutande skyddsanordning utan
prov av den konfigurationen enligt avsnitt 5.5.

Samma anvandning som fér CB 30/8 men upp till 50 km/h.

Tvdrgaende.
Uppstallning tvars trafikriktningen. Konfigurationen ska

overensstamma med den eller de testade. Projicerad bredd 22 m till <6 m mot
trafikriktningen beroende pa genomforda kollisionstester och
berakningar/simuleringar med godkant resultat. Erbjuder skydd vid pakorning
fran en sida enligt kapacitetsklassbestimmande prov i 90 +5° mot
trafikriktningen samt vid offset-pakérning.

Far ej sammankopplas med langsgaende eller omslutande skyddsanordning
utan kollisionsprov av den konfigurationen enligt avsnitt 5.5.

Tvargaende

Samma anvandning som CB 30/90 tvargaende men upp till 50 km/h.

Delvis omslutande

Uppstallning med en sida tvars trafikriktningen och en eller tva sidor langs
trafikriktningenen (typexempel L- eller U-form). Konfigurationen ska
Ooverensstamma med den eller de testade. Projicerad bredd >2 m till <6 m mot
trafikriktningen beroende pa genomforda kollisionstester och
berakningar/simuleringar med godkant resultat. Erbjuder skydd vid pakorning
mot trafikriktningen fran minst en sida enligt kapacitetsklassbestammande
prov i 90 £5° och offset-pakoérning. Anordningens 6vriga sidor ska erbjuda
skydd vid langsgaende pakorning i maximalt 8°.

L-from far utokas till U-form med samma barridrelement. Férlangning av
langsgaende sidor far goras enligt tillverkarens anvisningar.

Delvis omslutande

Samma anvandning som CB 30/8-90 omslutande men upp till 50 km/h.
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CB30/90  Omslutande.
Uppstallning tvars radande trafikriktningar. Konfigurationen ar helt
omslutande, likformig runt om och ska éverensstdmma med den testade.
Projicerad bredd mot férekommande trafikriktningar enligt genomférda
kollisionstester. Erbjuder skydd vid pakorning fran alla sidor sida enligt
kapacitetsklassbestammande prov i 90 £5° mot trafikriktningen samt vid offset-
pakorning.
Far ej sammankopplas med annan skyddsanordning utan kollisionsprov av den
konfigurationen enligt avsnitt 5.5.

CB 50/90 Omslutande

Samma anvandning som CB 30/90 omslutande men upp till 50 km/h.

5.6.4 Montage- och underhallsinstruktion

Tillverkarens montageinstruktion ska innehalla uppgifter och instruktioner som gor att
skyddsanordningen kan monteras och tas i bruk enligt denna metodbeskrivning.

Tillverkaren ska tillhandahalla instruktioner for inspektion och underhall av anordningen for
att sakerstalla dess funktion under livslangden. Det ska dven framga hur skyddsanordningen
ska hanteras efter en pakorning avseende beslut om ateranvandning, reparation eller att
den kasseras.

5.6.5 Hopkoppling av olika skyddsanordningar

For hopkoppling av olika tillverkares skyddsanordningar eller olika modeller fran samma
tillverkare kravs kollisionstest i den hogsta av kapacitetsklasserna om de har olika klassning.
Traffpunkten vid kollisionsprovningen ar kopplingsanordningen enligt anvisning i 5.5.5.

Utbredningen av den uppmatta rorelsebredden langs skyddsanordningen insida och fore och
efter, samt vid sammankopplingen, specificeras av tillverkaren och ska vara accepterad av
det aktuella testhuset.

6. Dokumentation

6.1 Testrapportens innehall

| allt vasentligt ska testrapporten vara uppbyggd som vid ett prov utfort enligt SS-EN1317-2
eller -3
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6.2 Filmning

Filmning av kollisionsprov ska alltid goras. Filmning ska ske uppifran och vinkelrdatt mot
trafikriktningen fran trafiksida respektive motsatt sida for Kollisionsprov P31 och P51 enligt
SS-EN 1317-2 avsnitt 5.6. Kamera snett fran sidan kan uteslutas.

For kollisionsprov P32 och P33 samt P52 och P53 ska filmning ske enligt SS-EN 1317-3,
avsnitt 7.4.7, figur 8. Kameror som anvands ska ge minst 25 bps. Hela den férvantade
rorelsebredden samt fordonsrorelsen (minst 10 m efter krockpunkten) ska tackas in med
kamerorna. Markning fore test och filmningen ska utforas sa att aktuella matt kan
bestdmmas med en noggrannhet av minst + 0,05 meter.

6.3 Fotografering

Skyddsanordningen ska stillbildsfotograferas fore och efter provet pa ett sadant satt att den,
dess uppstallning och montering kan identifieras och verifieras. Foton ska dven visa
omfattningen av lossnade delar och splitter. Provfordonet ska dokumenteras interiort och
exteriort med stillbilder fére och efter kollisionsprovet.

6.4 Testrapport

Testrapporten ska i tillampliga delar foélja mall enligt SS-EN1317-2 for langsgaende
skyddsanordning och for kollisioner i 8°vinkel. For ovriga geometrier och kollisionsprov féljs
som mall SS-EN1317-3. Som ett minimum rapporteras alla uppmatta varden ovan som getts
ett gransvarde samt forslag till kapacitetsklass. Det ska ur dokumentationen framga om
anordningen skyddar arbetsomradet mot delar fran fordonet som lossnar och far ivag i
fardriktningen fran pakoérande fordon. Glassplitter rdknas inte som lossnade delar. |
testrapporten ska saval ritningar som monteringsinstruktion aterges eller refereras till.
Testrapporten ska vara skriven pa svenska eller engelska.
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BILAGAA TILLAGGSKRAV PA SKYDDSANORDNINGAR

Tillverkare har majlighet att utforma sin skyddsanordning sa den uppfyller krav utéver de
som specificeras i denna metodbeskrivning. | sddana fall skall detta anges som
kompletterande information da skyddsanordningens specifikationer redovisas.

1. Utformning med hansyn till oskyddade trafikanter

Tillverkare utformar och testar sin skyddsanordning sa att den uppfyller
utformningskrav och valfri klass enligt ftSS 7750-1 Vagutrustning - Tillfalliga
trafikanordningar for gang- och cykeltrafik - Del 1: Skyddsanordningar av
typen racken och staket.

2. Dimensionering mot vindlaster

Om skyddsanordningen dimensioneras for att klara vindlaster ska foljande
minimikrav uppfyllas:

Skyddsanordning med hoéjden 1,8 m 6ver markniva ska klara en vindstyrka pa
20 m/s.

Vid hogre vindstyrkor maste ytterligare atgarder vidtas.
3. Dimensionering mot snoélast

Har skyddsanordningen en vikt som dr minst 200 kg/m sa anses den klara det
snotryck som uppstar da snérdjning sker med en hastighet pa maximalt 30
km/h.

Tillverkare kan vidta och redovisa atgarder pa sin skyddsanordning som
motsvarar detta krav och da ange att den ar lamplig for bruk vintertid.
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