SVERIGES BRANSCHFORENING
FOR SAKRARE VAGARBETSPLATSER

Arbetsmiljoregler for personal
samt for dem som later utféra/
uppfora och projektera arbeten
som ska utforas pa och invid vag
med passerande fordonstrafik

Sammanstallning av de paragrafer som behandlar
arbetsmiljoregler for personal, byggherrar och projektorer vid
bygg- och anlaggningsarbete, dven regler att folja for andra
branscher som utfor arbeten pa och invid vag, dock ej
transportverksamhet.

Vi har gjort ett forsok till tolkningar av de arbetsmiljoregler som ar anvandbara
och som ska foljas vid olika anlaggnings- och byggnadsarbeten pa eller invid
gata eller vag och aven vid andra typer av arbeten (servicearbete pa fordon,
eftersok av vilt, ledningsarbeten, raddningsarbeten med mera) som utférs pa

vagar dar passerande fordonstrafik forekommer.
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| serien:

4.1 Tillampningsomrade och definitioner

Sammanfattning
Detta dokument dr sammanstallt och skrivet fér personal som arbetar pa och invid vag, och
som utfor arbete dar man har passerande fordonstrafik eller ar utsatt for risk av annat
fordon eller trafik som framfors pa eller invid arbetsplatsen.

Bakgrund
Med arbete pa vag avses i det har dokumentet ndr man befinner sig pa vag eller invid vag i det
sa kallade vagomradet som det ar definierat i vaglagen Vaglag (1971:948) eller i den sa kallade
sdkerhetszonen. (se begreppsforklaring)
Med arbete pa vag bor likstallas/menas alla typer av arbeten som utférs pa och invid vag
oavsett om de utfors for vagens rakning sa som byggande eller drift och underhall av vag eller
utfors av annan anledning pa eller invid vag i annat syfte.
Detta kan vara eftersok av vilt, olika typer av ledningsarbeten, andra typer av byggnation som
inte har med vagens drift eller underhall att skaffa.
Eller uppstéllning av byggbodar, stallningsbyggen, skyliftsarbeten pa fasader, reparation eller
bargning av fordon, tradfallning osv. dar man utsatts for risker beroende pa passerande trafik.
Risken &r lika stor att skadas for den som utfor arbetet oavsett om det kallas for arbete pa vag
ellerinte.
Det ar risken att skadas som avgor skyddsatgarden inte vad arbetsuppgiften kallas eller
bendmns.

Sist i dokumentet finn det lite forbattringsférslag uttagna av oss det gar jattebra att inkomma
med flera till SBSV sa ska vi fora in dem i dokumentet

Underlag
Denna sammanstallning ar ett antal paragrafer som ar tagna ur:
AML Arbetsmiljélagen
AFS 2001:1 Systematiskt Arbetsmiljé Arbete
AFS 2001:3 Anvandning av personligskyddsutrustning
AFS 2006:4 Anvandning av arbetsutrustning
AFS 2006:6 Anvandning av lyftanordningar och lyftredskap
AFS 1999:3 Byggnads och anldaggningsarbete



Forklaring
Texterna ar tagna ur gallande foreskrifter som galler for alla arbetsgivare och arbetstagare.

Paragraferna ar inplacerade, nagra med andrade ord anpassade till arbete pa och invid vag,
men inte dndrade i sitt sakinnehall. Merparten ar direkt tagna som de ar skrivna i respektive
AFS.

Att anvanda redan skrivna paragrafer i befintliga AFS men att sammanstalla dem i en ny
ordning och anpassning med ett sarskilt mal ndmligen att skapa ”En séker arbetsplats for
samtliga som utfér ett Arbete Pa Véig”, det &r syftet med denna folder.

Kommentarer i svart kursiv stil ér hdmtade ordagrant fran AFS:ens kommentarer till varje
paragraf.

OBS! De kommentarer som dr skrivna till paragraferna i réd kursiv stil ér text skriven utifran
Arbete Pa Viig perspektiv av oss, och ér var tolkning.

Fér att fG den exakta ordalydelsen i alla paragrafer och dess komentarer som ndmns i detta
dokument mdste man Iéisa originaltexten i Arbetsmiljélagen eller respektive AFS.
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4.2 Begreppsforklaring

Sammanfattning

Det férekommer en massa olika begrepp inom Arbete pa vag och i olika lagstiftningar, har
forsoker vi reda lite ordning pa vad dessa olika begrepp betyder.

*  Allmin vig: Ar Vag som ar upplaten fér allmidn samfirdsel, enligt viglagen eller som av &lder
ansetts, anlagts eller forandrats till allman. ”Staten ar vaghallare for allménna vagar”
Trafikverket handhar vaghallning efter beslut av staten eller en statlig myndighet.

*  Viaghallning: Omfattar byggande av vag och drift av vag.

*  Viaghallningsmyndighet: Trafikverkets regionala forvaltning eller den kommunala néamnd som
utsetts, nar en kommun &r vaghallare for allman vag.

*  Vagomrade: Det omrade som har tagits i ansprak fér vaganordningen.

e Viganordning. Ar en anordning som stadigvarande behdvs for vigens bestand, drift eller
brukande och som kommit till genom véghallarens férsorg eller 6vertagits av denne.
Anordning kan vara brygga farja, farjelage, parkeringsplats, vagbelysning, vagracke etc.

*  Vagarbete: Normalt ett arbete som ar till for vagens byggande, skétsel, drift och/eller
underhall. Eller ett vagarbetsliknande arbete som ledningsarbete dar ledningsdgaren har
genom avtal fatt tillstand att utfora arbetet enligt de sarskilda villkor som vaghallaren satt upp.
Arbetet kan vara pa eller invid vag eller inom vagomradet.

*  Korbana: Koérbana ar den del av en vag dar fordonstrafik &r tillaten. Kérbanan delas in i korfalt.
Enligt Forordning om vagtrafikdefinitioner (2001:651) ar en kdrbana "En del av en vdg som &r
avsedd for trafik med fordon, dock inte en cykelbana eller en vagren”.



”Personal pa vigen” dr personal som utfor arbete dér passerande fordonstrafik forekommer:
Det ar personal som befinner sig direkt pa viagbanan; inom vigomradet, i eller pa mindre
arbetsredskap eller fordon som inte ger acceptabel sdkerhet, dessa raknas som ”Personal pa
vagen”. Hit hor dven arbeten som utfors fran mobil arbetsplattform (ex. skylift, arbetsbrygga
etc).

Energiupptagande skyddszon: Den yta som ett tvars eller langsgdende energiupptagande
skyddsanordning behover for att kunna fanga upp ett fordon vid en ev. pakérning.

Sdkerhetszon: Omradet utanfor stddremsan vid sidan om vagbana och vagren, dar det ar
troligast att ett fordon hamnar vid en ev. avkorning, sdkerhetszonens bredd kan variera da alla
vagar inte ar fria fran farliga foremal, eller férsedda med skyddsrécken, varje skyddsrédcke har
ocksa en viss arbetsbredd utanfor sin uppstallning (se respektive tillverkares klassificering).

Arbetszon-/yta: Det omrade som arbete utfors i och som inte inkraktar pa annan
energiupptagande eller fredad zon-/yta som ar till for trafikantens sdkerhet.

Fast arbete: Ett arbete som bedrivs pa en viss plats eller vagstracka med markplacerade trafik
och skyddsanordningar.

Fast arbete kan dven utforas med i huvudsak fordonsmonterad avstangning sa kallad
intermittent utmarkning dar risken ska beraknas med utgangspunkt fran de regler som
aterfinns i AFS 1999:3 §81. (se tidigare utgiven aktuell sammanstallining och tolkning av
forfattningar och regelverk inom Arbete Pa Vag, APV. 2.3 av SBSV).

Intermittent arbete: Arbeten som ryckvis fortskrider framat ex. slatter, sattning av sndkappar,
korta stopp utmed en vagstracka, arbete av kortvarig natur, arbeten som utférs med
arbetsfordon som markant avviker i hastighet fran trafikrytmen. (se tidigare utgiven aktuell
sammanstallning och tolkning av férfattningar och regelverk inom Arbete Pa Vag, APV. 2.2 av
SBSV).

Rorligt Arbete: Arbete som utférs med eller fran motordrivet fordon i kontinuerlig rérelse som
inte avviker markant fran den normala trafikrytmen pa vagen. Ex. ar sandning, saltning och
snoplogning, (se tidigare utgiven aktuell sammanstallning och tolkning av forfattningar och
regelverk inom Arbete Pa Vag, APV. 2.1 av SBSV).

Fordon: Fordon som utfér vaghallningsarbete eller vdagarbetsliknande arbete, kan vara vilken
typ av fordon som helst som anvands i arbetet.

Skyddsfordon: Fordon som anvands for att skydda personal som utfér nagon typ av arbete pa
eller vid sidan av vagen. Om fordonet ar utrustat med ett energiupptagande skydd som ex.
TMA eller TA som vaghallaren kraver i vissa situationer, och om fordonet uppfyller de viktkrav
som géller for det aktuella skyddet, far det dven anvandas for att skydda andra trafikanter. |
AFS 1999:3 §81 sa sdager man i raden att, om ett fordon anvands som skydd bor ("bor” i en
forfattningstext innebar till skillnad mot i interna regelverk, en rekommendation som ska
foljas, savida inte tillamparen har tydliga skal i det enskilda fallet att franga
rekommendationen), energiupptagande skydd anvédndas. Det anges i TRV:s regelverk men inte
tydligt i de regelverk som SKL och vissa Kommuner gett ut. (se tidigare utgiven aktuell
sammanstallning och tolkning av férfattningar och regelverk inom Arbete Pa Vag, APV. 2.6 och
3.4 av SBSV).

Varningsfordon: Fordon som anvands for att varna andra trafikanter om en foérframférliggande
arbetsplats eller risk, kan ocksa krdva energiupptagande skydd pa fordonet.

Vaghallningsfordon: Ett fordon som anvands for Vaghallningsarbete eller liknande arbete t.ex.
ledningsarbete, reparation av fordon, bargning och servicearbeten.

Energiupptagande skydd: Samlingsnamn for barridrer och tvargaende skydd som effektivt kan
hindra fordon fran att komma in pa en arbetsplats eller utanfor vagbanan.

Riskbedomning: En inventering av de risker som man kan identifiera pa en viss arbetsplats. |
riskanalysen gér man en bedomning av hur allvarliga de ar och kan vara for arbetets
genomfoérande.



. Trafikanordningsplan, TA-plan: Kan vara en bilaga i Arbetsmiljoplanen som ar underlag for
arbetsberedningen. (se tidigare utgiven aktuell sammanstallning och tolkning av forfattningar
och regelverk inom Arbete Pa Vag, APV. 1.2 av SBSV). Dar har man tagit stéllning till den
riskbedémning/analys som ligger till grund for trafikantens och vagarbetarens behov av
sakerhet.

Man ska utforma arbetsplatsen enligt den arbetsmiljoplan som byggherren ansvarar fér och
den arbetsberedning som utféraren ansvarar for.

Pa ev. TA-planen har man ritat in hur trafikanordningar och skyddsanordningar skall placeras
for att fa tillracklig god sdkerhet for personal och trafikanter enl. AML, TRF ock VMF. Till
Arbetsmiljéplanen bildggs ev. TA-planen samt dven andra tillstandsdokument och
beslutsdokument som erfordras for att kunna utfora arbetet.
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4.3 Ansvar for Arbetsgivare och Arbetstagare pa en arbetsplats

Sammanfattning

Vad séger Arbetsmiljolagen om arbete pa vig och vad sédger de AFS:ar som behandlar
personlig skyddsutrustning, anvdndande av arbetsutrustning och ansvar for arbetstagaren,
det ska vi forséka klargora i detta avsnitt.

1. AMLkap 11a8§.
Arbetsgivare och arbetstagare skall samverka for att astadkomma en god arbetsmiljo.

Vdr kommentar.

Att borja med denna paragraf dr for att tydliggéra att ansvaret for en god véigarbetsmiljé
ligger pa bada parterna. Inte bara pa arbetsgivare eller pa arbetstagare, bada parterna
har en tydlig skyldighet att samverka for att fa en bra arbetsmiljé vilket tydligt framgadr i
Arbetsmiljélagen

2. AMLkap 3.2 §. AFS 2001:1.1 §
Arbetsgivaren skall vidta alla atgarder som behovs for att forebygga att arbetstagaren utsatts
for ohalsa eller olycksfall. Arbetsgivaren skall beakta den risk for ohadlsa och olycksfall som
kan folja av att arbetstagaren utfor arbete ensam.
Med arbetsgivare likstalls dven de som hyr in arbetskraft.

Vdr kommentar.

Denna text dr hdmtad ur AML kap 3. 2§ och AFS 2001:1. 1§, detta for att tydliggéra att
ingen dr undantagen, arbetsmiljéreglerna gdller for alla arbetsgivare och arbetstagare.
Madnga arbeten pd och invid vdg utférs som ensmarbete ddr man kanske borde vara tva
personer for att fa en stérre sdkerhet.

3. AMLkap3.4 §
Arbetstagaren skall medverka i arbetsmiljoarbetet och delta i genomférandet av de atgarder
som behdvs for att astadkomma en god arbetsmiljo. Arbetstagaren skall félja givna




foreskrifter samt anvanda de skyddsanordningar och iaktta den forsiktighet i 6vrigt som
behovs for att forebygga ohalsa och olycksfall

Vdr kommentar.
Detta for att understryka att det inte bara dr arbetsgivaren som har ett ansvar fér
sdkerheten pa arbetsplatsen.
Arbetstagaren har en tydlig skyldighet att félja de sdkerhetsregler som gdller pa
arbetsplatsen, séikerhetsregler, skydd, skyddsanordningar och personligskyddsutrustning
finns av en anledning.
Det dr inte upp till den enskilde medarbetaren att avgéra om man vill anvinda
skyddsutrustning eller inte, de regler som géiller for arbetet, ska alltid féljas.
4. AFS 2001:17§&
Arbetsgivaren skall se till att arbetstagarnas kunskaper om arbetet och riskerna i arbetet ar
tillrackliga for att ohalsa och olycksfall skall forebyggas och en tillfredsstallande arbetsmiljo
uppnas.
Nar riskerna i arbetet ar allvarliga skall det finnas skriftliga instruktioner for arbetet.

AFS 2001:1 (AFS 2003:4). 6 - 7 §§
Vdr kommentar.
Hdr trycker man pa att det dr viktigt att ha rdtt kunskaper och tydliga instruktioner fér
arbetets utférande. Lds dven 6 § ddr trycker man ytterligare pd arbetsledningens ansvar
fér att arbeta fér att minimera riskerna i arbetet.

5. AFS 2001:1. 8 §, AFS 2001:1. 8 § och AFS 1999:3 19 §.
Arbetsgivaren skall regelbundet undersoka arbetsforhallandena och bedéma riskerna for att
nagon kan komma att drabbas av ohalsa eller olycksfall i arbetet.
Nar andringar i verksamheten planeras, skall arbetsgivaren bedéma om andringarna medfér
risker for ohdlsa eller olycksfall som kan behdva atgardas.
Riskbedomningen skall dokumenteras skriftligt. | riskbedomningen skall anges vilka risker
som finns och om de ar allvarliga eller inte.

Var kommentar.

Det gdr kanske inte att hitta och/eller fé bort alla risker, men alla risker man kédnner till
och har identifierat kan man faktiskt géra ndgot at, kravet pd riskbedémning dr
dterkommande i flera AFS:ar

6. AFS 2001:1 9 § AFS 2001:1 (AFS 2008:15). 9 §.
Om nagon arbetstagare rakar ut for ohalsa eller olycksfall i arbetet och om nagot allvarligt
tillbud intraffar i arbetet, ska arbetsgivaren utreda orsakerna, sa att risker for ohalsa och
olycksfall kan forebyggas i fortsattningen.
Vid planering skall alla faktorer som har betydelse for arbetsmiljon beaktas.

Var kommentar.

Tillbud ér en varningssignal for att en olycka kan hdnda, fundera dr det hdr ndgot som
man har missat i sin riskbedémning?

7. AFS 1999:3 85 §.
Vid foljande arbetsuppgifter och i féljande situationer skall varselklader med reflex baras:
a) Arbetsplatsen ar inte skild fran passerande fordonstrafik med skyddsanordningar som
effektivt hindrar eller avleder trafiken fran att komma in pa arbetsplatsen (81 § andra
stycket c)



b) Arbete som vakt pé arbetsplats som avses i 81 § tredje stycket e) eller 83 § med uppgift
att dirigera trafiken och/eller se till att arbetstagarna lémnar riskomrédet dé fordon nalkas.

Kommentar i AFS 1999:3:
Varselkldder dr sadan personlig skyddsutrustning som skall oka majligheterna att
upptdcka personer som uppehdller sig i ett riskomrdde. Exempel pd sadana kldder dr
reflexvdst, overall, jacka, byxa eller regnstdill med reflekterande och fluorescerande filt.

Vdr kommentar.
Hidir foreskriver Trafikverket och Kommunerna att det anvéinds plagg ldgst motsvarande CE
EN 471 klass 3 eller CE EN 20471 klass 3, med tilldgg fér byxor med Idgt sittande reflexer

vid nedsatt sikt eller mérker.

AFS 2001:3
...Arbetsgivaren skall, utan kostnad for arbetstagaren, tillhandahalla den personliga

skyddsutrustning som behovs for arbetet.

AFS 1999:3. 85§ Varselkidder med reflex skall bdras da personal befinner sig pd en
arbetsplats som inte dr skild fran passerande fordonstrafik med skyddsanordningar som
effektivt hindrar eller avleder trafiken fran att komma in pd arbetsplatsen eller upptrédder
som vakt pa arbetsplats med uppgift att dirigera trafiken och/eller se till att
arbetstagarna Idmnar riskomradet dé fordon nalkas.

Vdr kommentar.
Hdr anges ndr varselkldder skall bdras. AFS 2001:3. 4§ Talar tydligt om vem som

tillhandahdller skyddsutrustningen.

Hdir har Trafikverk och kommuner angett vilka standarder som skall gélla i sina regelverk.
Det ska finnas minst ett plagg i klass 3 i standarden och man ska komplettera vid mérker
eller vid véiderlek med ddliga siktférhallande med byxa Idgst klass 2 i standarden med lagt

sittande reflexer.

8. AFS 2001:3
...Arbetstagare skall félja givna instruktioner vid anvandning av den personliga

skyddsutrustningen och hur den ska skotas.

Vdr kommentar.

Det dr viktigt att arbetstagaren forstar hur och varfér man ska anvidnda skyddsutrustning
och varselkldder och vilka regler som gdller pd arbetsplatsen.

AML dr mycket tydlig i detta fall, kap 3. 4§, arbetstagarens skyldigheter.
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4.4 Ansvar for den som later utfoéra ett arbete inom vagomrade
med passerande fordonstrafik, (Byggherren/bestallaren).

Sammanfattning
Har tar vi upp de paragrafer som byggherren/ bestéllaren ska folja i AFS 1999:3

1. §5apunkt 1-3 Utférs arbete pa vag eller andra bygg och anlaggningsarbeten sa ska
byggherren se till att det finns tillrdcklig tid for att utfora arbetet sa att risk for ohalsa eller
olycksfall undviks, att transporter kan ske pa ett ur arbetsmiljosynpunkt godtagbart satt och
att etableringsomradet ar sa stort att vi far plats med var utrustning och personal utan att det
blir fér trangt.

2. Om 7 § som kraver att en férhandsanmalan lamnas in om arbetet beraknas paga mer an 500
persondagar, eller att det pagar mer an 30 arbetsdagar och att mer 4n20 personer vid nagot
tillfalle sysselsatts samtidigt. Utfors inte detta ska en sanktionsavgift pa 5000kr betalas in.

Vdr kommentar.
Vid utrdkning av sammanlagd tid som atgdr ska all tid som Idggs pd planering,
projektering och utférande riknas samman.

3. Enligt 8 § skall en arbetsmiljoplan upprattas om 7 §, ar uppfylld eller om ndgot av de arbeten
som finns upprdknade i 12 § andra stycket C skall utféras, da ska byggherren enligt, 3 kap. 7 a
§ AML, uppratta eller Iata uppratta en sadan arbetsmiljoplan innan vag/byggarbetsplatsen
etableras. Gors inte detta ska en sanktionsavgift pa 10 000kr om inte 7 § &ar uppfylld och
50 000kr om 7 § ar uppfylld. Om hela projektet pagar mindre dn maximalt 2 dagar i foljd ska
ingen sanktionsavgift betalas.

4. Om § 12 andra stycket C sdger att nagot av de arbeten som finns uppréaknade dar ska utfoéras
ska en arbetsmiljoplan med sarskild riskbedémning upprattas av Bas-P, dar handlar punkten 12
om passerande fordonstrafik, finns det passerande fordonstrafik pa platsen sa ska det finnas
en arbetsmiljoplan. Gors inte detta vid ett bygg och anlaggningsarbete ska en sanktionsavgift
pa 10 000 eller 50 000kr erldggas.

5. Om det sker fordandringar under tiden som arbetet pagar sa ar det BAS-U enl. 14 § som har
ansvaret att gora denna riskbedémning, med krav pa samma sanktionsavgifter om det inte
utfors.

Var kommentar.

Detta gdiller fér dem som utfér ett bygg och anldggningsarbete. Hdr finns krav att man
skall upprdtta en arbetsmiljéplan t.ex. vid en arbetsplats nér man har passerande
fordonstrafik.

Fér den som inte utfér bygq och anldggningsarbete men befinner sig i samma
omstdndighet med passerande fordonstrafik ér riskerna likvérdiga, och mdste da hanteras
pd ett likartat sétt med en noggrann riskbedémning och hanteras pd samma sétt som vid
ett bygq och anldggningsarbete, men utan krav pd arbetsmiljéplan.




4.5 Arbetets utforande
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4.5 Arbetets utforande

Sammanfattning
Har handlar det om de paragrafer som behandlar information till arbetstagare, forsta
hjalpen for ev. skadade och kontroller av den utrustning som anvinds pa platsen.

1. AFS 1999:3. 488§
Information om arbetet pa och invid vag skall ges, om vilka regler som skall tillampas samt
om vilka arbetsmiljoatgarder som ar vidtagna eller planerade, detta skall lamnas till
arbetstagarna.
Instruktion om arbetets sakra utférande skall [amnas till arbetstagarna i tillracklig omfattning.
Information och instruktioner skall vara begripliga for de arbetstagare de riktas till.

AV:s Kommentar Till 48 §:

Arbete pa och invid vdg utférs ofta utan arbetsledningens kontinuerliga ndrvaro. Det dr dd
sdrskilt viktigt att arbetstagarna har sddan utbildning och erfarenhet att de sjélvstdndigt kan
géra de bedémningar som behévs fér att arbetet skall kunna utféras pa ett sdkert sdtt....

Vdr kommentar.

Det dr viktigt att den/de som skall utféra arbetet dr kompetenta/utbildade och vdl
inférstadda i sina arbetsuppgifter.

Att man har fatt rdtt férutsdttningar innan man startar ett arbete, éven under arbetets
gdng kan saker snabbt féréndras sa att allvarliga risker uppstar.

Da dr det viktigt att personalen pad plats vet hur man skall agera och har kunskap och
befogenheter att kunna genomféra detta.

Det dr ansvarig arbetsgivare/byggherre som skall se till att personalen ér kompetent och
utbildad fér de arbetsuppgifter de skall utféra enligt AML 3kap 3§.

2. AFS 1999:3. 31§
Forsta hjalpen skall kunna ges. Personal som ar utbildad att ge forsta hjalpen skall alltid
kunna tillkallas. | den utstrackning som motiveras av verksamhetens art och omfattning skall
det finnas utrymmen for forsta hjalpen. Utrustning och utrymmen for forsta hjalpen skall
vara utmarkta med skyltar

Vdr kommentar.

Texten dr tagen ur denna AFS men AFS 1999:3 i sin helhet beskriver vad som gdiller.

Man skall vara vil férbered pa att en olycka kan hénda och ha rutiner och beredskap fér
att kunna hantera detta, och personalen pa plats skall kunna ge férsta hjdlpen vid en
olycka eller akut héndelse.

3. AFS1999:3.49 §
Utrustning och installationer som anskaffats for och anvands i arbetet skall kontrolleras innan

de tas i bruk.



Da utrustning och installationer anvands skall de kontrolleras och underhallas regelbundet
samt efter hdndelser som kan ha paverkat deras funktion.

Detta galler sarskilt foljande: Trafikanordningar och avstangningsanordningar. Skyltar,
markeringar och annan varselmarkning....

Var kommentar.

Det dr viktigt att man har ordning pa sin utrustning, att man har utrustning och
anordningar som uppfyller de krav som gdller och som ev. vdghdllare stdller krav pa.

Att utrustningen dr hel, rétt monterad och réitt uppstdlld.

Ndr man behdver reparera utrustning, ska det utféras enligt de anvisningar som gdller fér
utrustningen och med av leverantéren godkdnt material dd mdnga utrustningar dr testade
och godkdénda under vissa férutsdttningar.

4. AFS 1999:3.50 §
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Om det vid kontroll enligt punkt 10 upptacks brister som kan innebara allvarlig fara for
sakerhet eller halsa skall arbetet omedelbart avbrytas.
Arbetet far inte aterupptas forran bristerna avhjalpts.

Vdr kommentar.

Denna paragraf behéver egentligen inget fértydligande.

Har man allvarliga brister sG mdste man dtgdrda dem omgdende exempelvis tunga skydd
som dr fel uppstdllda eller felmonterade osv.

4.6 Passerande fordonstrafik

Sammanfattning

Har kommer vi att ga igenom de paragrafer som géller passerande fordonstrafik,
skyddsanordningar, nar dessa ska anvandas samt kontroll av arbetsutrustning efter
uppstillning, flyttning, pakérning av maskin eller passerande fordonstrafik

1. AFS 1999:3.81 §

Arbete pa och invid vag skall planeras, ordnas och bedrivas sa att det ger betryggande
sdkerhet mot ohalsa och olycksfall pa grund av passerande fordonstrafik. Risker som beror pa
passerande fordonstrafik skall forebyggas. Harvid skall i forsta hand de atgarder som anges i
a-c 6vervagas i den ordning de star uppstallda:

a) Trafiken leds om sa att arbetet inte berors.

b) Trafiken leds sa att fordonen passerar pa betryggande avstand.
c) Trafiken skiljs fran arbetsplatsen med trafikanordningar.

| den utstrackning som behovs skall det dessutom finnas
skyddsanordningar som effektivt hindrar eller avleder trafiken fran att
komma in pa arbetsplatsen.
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Aven féljande atgarder skall dvervigas, antingen var for sig, i férening med varandra eller
med atgarderna, under b och c:

d) Hastigheten sanks forbi arbetsplatsen genom viagmarken, vagmarkeringar eller annan
lamplig atgard.

e) Trafiken dirigeras forbi arbetsplatsen av sarskilt utsedd person (vakt) eller med
trafiksignaler.

Trafikanordningar och skyddsanordningar skall vara placerade samt belastade eller
forankrade sa att de normalt inte kan kastas in pa arbetsplatsen av passerande fordon.

AFS$199:3 81 § radstext hdamtad ur AFS:en

b) Vad som dr betryggande avstdnd fdr avgéras i varje sdrskilt fall med hénsyn till
trafikintensitet, buller, vibrationer, luftféroreningar osv. Avstdndet storlek dr naturligtvis
dven avhdngigt av de passerande fordonens hastighet jimfér punkt d) i paragrafen,

d) hastigheten pa passerande fordon har stor betydelse for siikerheten. Med Idg hastighet
minskar risken att fordonen oavsiktligt kommer in pd arbetsplatsen. Arbetstagarna
paverkas ocksa mindre av buller, vibrationer och ljus ndr hastigheten dr Idg. Det dr ddrfér
alltid bra om det kan ordnas sa att hastigheten pa passerande fordon dr sa lag som mdjligt

Vdr kommentar.
Hidir finns angivet fér bygg och anléggningsarbeten hur man skall hantera risker med
passerande trafik.
| paragrafen anges inte vilken typ av vdg, hur Idng tid det tar eller vilken hastighet det
gdller.
Ndr det finns en uppenbar risk att ndgot passerande fordon kan komma in pa en
arbetsplats och skada eller utsdtta personalen fér en risk eller fara sa skall man vidta
ndgon dtgdrd som férhindrar detta.
Hdir finns det tydligt angivet vilka Gtgdrder och i vilken ordning som det skall géras,
om riskerna finns sd dr de lika fér alla, oavsett vilken arbetsuppgift man utfér pa eller invid
vdg.
Det finns ett PM utgdva 2010 (se bilaga 2) utgivet av Vidgverket och Arbetsmiljéverket
ddr man anger vilka hastigheter som bér gdlla ndr man har personal ndra passerande
trafik.
Finns personal inom:

- 0-2,5m fran passerande trafik, max 30km/h,

- mer éin 2,5m och ut till det avstdnd dad ingen risk finns fér pdkérning,

max 50km/h,

- och bakom tillaten skyddsbarriéir min. klass T2, max 70km/h,

- man anger verklig hastighet pa fordon, inte skyltad hastighet.
Dessa hastigheter har en mycket tydlig koppling till personalens éverlevnadsférmdga vid
en ev. pakérning av ett fordon.

2. AFS 1999:383 ¢§
Om fordon maste passera genom den plats dar arbetet bedrivs och arbetstagarna darfor av
sdkerhetskal maste ldmna sin arbetsplats skall atgarder vidtas som sakerstaller att
arbetstagarna har lamnat riskomradet nar fordon passerar.

Vdr kommentar.

Om man arbetar inom spdromrdde eller pG annat sétt arbetar ddr det finns annan trafik
som passerar inne i arbetsomrddet som kan bli farligt eller skapar risker, sG mdste man
kunna Iémna platsen pad ett sdkert sdtt under tiden passagen sker.
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3. AFS1999:3.40 &
Kring forbindelseleder avsedda for motorfordon skall det, till skydd fér 6vriga som vistas pa
vagarbetsbetsplatsen, finnas antingen tillrackligt sdkerhetsavstand eller tillrackliga

skyddsanordningar.

Vdr kommentar.

Inne pd ett vigbygge/anldggning kan det finnas vagar som bara trafikeras av fordon som
tillhér bygget/anldggningen.

Ndr man utfér arbeten invid dessa leder sa skall man kunna arbeta sdkert.

Ndr man exempelvis utfér servicearbeten pa fordon eller reparationer av kablar och
liknande arbeten som inte behéver ha med bygget eller verksamheten inne i anléiggningen
att géra.

I dessa fall kan servicepersonalen utsdttas for risker av passerande fordon och behéva
skydd enligt kraven pa passerande fordonstrafik AFS 1999:3 40§, 81§ c

4. AFS 1999:355 §
Byggprodukter (ex. tung skyddsutrustning), annat material och utrustning som kan orsaka
arbetsolycka eller ohédlsa om de kommer i rorelse skall stabiliseras pa ett Iampligt och sdkert

satt.

Vdr kommentar.

| samband med véigarbeten ndr man har tunga skydd uppstéllda sa dr det viktigt att man
féljer leverantérens anvisningar hur de skall vara monterade och uppstdllda.

Att man féljer de krav pa fria ytor ddr skyddet skall kunna réra sig vid eventuell pdkérning.
Att personalen som monterar och stdller upp utrustningen dr utbildad och inférstadd i hur
de skall anvindas och fungerar, TRV:s kravkompetens (steg 2.3).

| AFS 2006:4 Arbetsutrustningar, tas i 9 - 14§ upp och beskriver just ovan ndmnda.

Ett felaktigt monterat eller uppstdllt tungt skydd kan innebdra en uppenbar risk eller fara
fér personalen inne pd arbetsplatsen, men dven for den trafikant som réakar kéra in i det
felaktigt monterade eller uppstdllda skyddet, kan det betyda livsfara.

5. AFS 1999:384 §
Om det behdvs skall sdrskilda skyddsanordningar finnas som forebygger att arbetstagarna
exponeras for buller, vibrationer eller luftféroreningar fran passerande fordonstrafik.
Behovet av skydd mot ljus och reflexer skall ocksa uppmarksammas.

Vdr kommentar.

Ndr man arbetar ndra trafik sa dr risken stor att man utsdtts fér det som anges i 84§. Hdr
finns inga kommentarer skrivna i AFS utan man fdr ga till kommentarer i andra paragrafer
for att fa vdgledning. (se nedan)

Man bér ténka pa att dven trafikanten kan ha svadrt att uppfatta en végarbetesplats eller
uppfatta véigledning pga. ldgt stdende sol, stark aterreflektion frdn skyltar och annan
utrustning eller arbetsbelysningar som anvdénds felaktigt vid vigarbete, dessa ljus och
reflexer kan skapa olycksrisker fér de som arbetar pa platsen.

6. AFS 1999:386 §
| foljande fall far arbetet pabodrjas och utforas endast under ledning av kompetent person.

Riskerna pa grund av trafiken avses férebyggas genom atgarder enligt 818§ stycke c.
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Vdr kommentar.

Paragraf 81 c beskriver hur jag skall skydda mig mot passerande trafik, och trafik som kan
komma in pa min arbetsplats.

Man beskriver att man skall ha utrustning som effektivt hindrar eller avleder trafiken fran
att kunna komma in pé arbetsplatsen.

Fér att kunna anvénda denna utrustning pa rdtt sdtt och férsta hur den fungerar sG mdste
man vara kompetent/ utbildad fér arbetsuppgiften.

Det finns véighdllare som krdver att personal som hanterar sGdan utrustning skall
genomgadtt sdrskild utbildning fér detta, fér att var behériga.

Felaktigt uppstdllda eller monterade tunga skydd kan vara livsfarliga!

Detta gdller sGvil for dem som kér in i skyddet, som fér dem de skall skydda eller dr i
ndrheten av skyddet ndr det blir pa kért.

7. AFS 2006:4
| 6vrigt for arbetsutrustningar (tunga skydd) skall AFS 2006:4 tillampas i de delar som ar
relevanta for arbetets utférande.

8. AFS 2006:4 3 -4 §8§
Undersokning och riskbeddmning skall goras for att bedoma om den arbetsutrustning (tunga
skyddsanordning) som viljs och anvands ar lamplig for det arbete som skall utforas, eller om
den har anpassats till arbetet pa lampligt satt sa att den kan anvdndas med betryggande
sdakerhet.
De riskmoment som foreligger pa grund av anvandningen av arbetsutrustningen skall
undersdkas och bedémas.

Vdr kommentar.

Varfér gor jag en riskbedémning och vem dir den till foér, gér vi den for myndigheten eller
fér var egen siikerhet?

Anledningen till en riskbedémning dr, att om jag kan hitta och identifiera alla risker jag
kan komma pd och tdnka ut, fér att sedan hantera och ta bort riskerna, dd har jag ocksa
minskat lika manga méjliga olyckstillféllen.

Om jag ser en uppenbar olycksrisk dr det rdtt dumt att inte géra ndgot at det! (Det dr ju
faktiskt inte myndigheten som skadar sig).

Man kan hantera dokumentationen pa olika sétt, om man har Gterkommande likartade
arbetssituationer da kan man anvdnda checklistor som man prickar av, om det ér ndgot
man gér mer séllan da far man upprétta en sdrskild riskbedémning for det arbetet.

En trafikordningsplan dr en form av en skriftlig riskbedémning dér man har gjort en
bedémning av vad som krdvs for att kunna arbeta sdkert i en trafikmiljo, eller som man
beskriver det i originaltexten som féljer:

Riskbedémning skall dokumenteras skriftligt.

Vid identifiering av riskkdllor och bedémning av risker dr det i férsta hand detaljkraven i
dessa féreskrifter som ska beaktas.

Aven andra relevanta regler, standarder samt information och bruksanvisningar frén
tillverkare kan behéva beaktas.

9. AFS2006:44¢&
En fornyad undersdkning och riskbedémning skall genomforas
1. om uppfoljningen enligt § 6, punkt 22, visar att befintliga risker inte stammer med
tidigare riskbedomning,
2. om vidtagna atgarder inte gett forvantat resultat eller
3. vid forandringar i arbetsprocesser eller verksamheten.
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Var kommentar. Om det tunga skyddet inte fick den effekt som vi hade férvéintat oss eller
gav den funktionen som var ténkt.

Det blev fér trangt, vi fdr inte plats med var utrustning, eller vél ute pa plats inser vi att det
inte gar att stdlla ut det tunga skyddet med de Idngder som krdvs fér att uppna fullgod
sdkerhet. DG mdste man géra ett omtag och tédnka ett varv till. Paragraf 6 ger svaret se
nedan.

10. AFS 2006:46 §
Riskbedémningen och de vidtagna atgarderna skall féljas upp regelbundet for att klargora
om riskbedémningen &r riktig och att atgdrderna gett forvantat resultat.

Vdr kommentar.
Den behéver egentligen ingen kommentar om det inte fungerat som férvéintat, med andra
ord gor om, gor riditt.

11. AFS 2006:410 &
En arbetsutrustning far bara anvédndas fér det &ndamal och under de férutsattningar den ar
avsedd eller lampad for.

Vdr kommentar.

Det dr viktigt att man anvdnder utrustningen pd det sdtt som den dr tdnkt att anvdndas
pa och dven att den monteras och stdlls upp pa det sdtt som dr féreskrivet.

Vissa véighdllare tex. Trafikverket kréver att tunga skydd som anvdnds pd deras végar skall
uppfylla de krav som de stdller pa utrustningen annars dr den inte godkdnd fér
anvéndning.

Tung skyddsutrustning som dr felaktigt uppstdlld eller felaktigt monterad kan bli livsfarlig
fér de som arbetar bakom den, eller fér den som kér in i den, framfér allt i en tdtort blir
detta tydligt ddr det kan var svart eller ndst intill oméjligt att fa till en tung avsténgning
som féljer tillverkaren anvisning

12. AFS 2006:4 18 §
Om sdkerheten beror pa hur installationen har utforts, skall arbetsutrustningen kontrolleras
efter installationen men innan den tas i bruk forsta gangen, for att sdkerstélla att den ar
korrekt installerad och fungerar val. Detsamma galler nar utrustningen har flyttats och
monterats pa ny plats.

Nedanstdende kommentar dr tagen direkt ur AFS:en.
Det dr viktigt att arbetsgivaren har rutiner fér kontroller och provning. Det kan t.ex. gdlla
ndr, hur ofta, hur och vem som skall utféra kontroller och prov.
I vissa fall dr det inte méjligt att direkt av utrustningens funktion avgéra om en
skyddsanordning eller séikerhetskomponent fungerar som den ska, det dr da extra viktigt
att regelbundet kontrollera funktionen hos dessa sa att operatéren inte ges en falsk
kéinsla av sdkerhet.

Vdr kommentar.

Det dr viktigt att man féljer tillverkarens anvisningar och krav fér hur utrustning skall
monteras och stdllas upp.

Att den repareras enligt de krav som gdiller for den, och man att man anvéinder sprintar
bultar osv. som dr rdtt enligt tillverkaren/ leverantérns krav. Att byta ut eller féréndra
delar i konstruktionen kan paverka séikerheten och dven skapa livsfara fér personalen.
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Att utrustningen dr testad och konstruerad, och monterad pa ett vist sdtt fér att uppfylla
de krav som stdllts, for att fungera som effektivt skydd for personal och trafikanter, (ex
tunga skydd som TMA och barridrer).

13. AFS 2006:6 18 §
Nar en anordning for lyft av last eller personer anvands pa plats dar det finns risk for att
anordningen blir pakord av annat fordon skall atgarder vidtas som férhindrar detta.

Vdr kommentar.

Ndér man stdller upp en kranbil eller skylift déir man lyfter last eller person och det finns
risk att ndgon kan kéra pa fordonet mdste man vidta ndgon Gtgdrd som férhindrar det.
Trafikverket dr tydlig med att man skall anvénda tungt energiupptagande skydd
(motsvarande TMA/ddcksbuffert).

Vissa kommuner godkdnner ett tyngre fordon som skydd, men man bér dven ténka pa
trafikanten som ev. kan kéra in i skyddet. (se radet till § 81 c i AFS 1999:3) ddir star att man
“bér” (ska ldsas som skall) anvédnda sig av energiupptagande skydd pa alla fordon som ska
fungera som skyddsfordon.

Fér den som arbetar i korgen finns en uppenbar fallrisk vid pakérning och mdste sdledes
félja reglerna fér fallskydd vid héjdarbeten.

| serien:

4.7 Bilagor

1. Arbetsmiljoverkets rekommendation till sina inspektérer
Vaglednings-PM CTB 2004/21068
https://www.av.se/globalassets/filer/produktion-industri-och-logistik/passerande-trafik-vid-
vagarbete-folder.pdf?hI=V%C3%A4glednings-PM%20passerande%20fordonstrafik

2. Arbetsmiljoverkets och Trafikverkets folder for passerande fordonstrafik
https://www.trafikverket.se/contentassets/0f6bc8a5fac244169belb8da7e37f988/arbets

miljoverkets_vaglednings_pm.pdf

fortsattning pa nasta sida......
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3. Inventera och mata stenkolstjara

Inventera och mata

Inventering av vagar

Innan aldre aslaltheliggningar skall tas
oort, exempelvis vid vagunderhall,
ledningsarbeten och ambyggrad, dar det

13

! sligt att koavleollera am asfaltlagren
mnehdllor thira. Historiska data kan ge

en firsta vigiedning, Om vagen har
belagts fGoe 1973 finns det en sk foe ate
ira (Orekommnwr | de undre lagren. Det
finrws emkla och snabba matmetoder,
sprayfarg och UV-lampa, samt lukttester,
(14) som indikerar frekomst av thira
vver arka 100 ppm 16PAH

Spraytest

Meloden inmebir att «tt vitsprayat prov
av belagprangsmaterial belvses med en
UNlampa. Om sara forckommer sker en
157

!-',ogn,‘rvnlk- oA provytan.

1. Spruta ett prov med vat sprayfarg som
ar bazerad pa losnirgimedel. Spruta
en cirka 2 cm beed rand, fieslagsvis
mned bilp av en kartangmall <4 art
fargomridet tydligt avgransas, fde att

underbitta analysen. En fukisg via (G-

svarar resultatel

Spraylost

Varater: Utnistning
foe lod byt v
e (unlarrps &
SpenTargl.

Derns Spewpnt povw |
Sagsius. Nar Uar-
ballon Bgpes hege
s Lrngosardring-
on | Sagujes

Hagar: Tvh prower
Som Delyses | mee
e mad uvlampan,
Pravet thl vanser
Iyser put och inne
Riller a3, medan
provet HE sogaer inde
imehaler tjam

Fortsattning nasta sida.....

Maorklage sd mycket som méghigt och
belys provet med UN-lampan. Cirka 30
sekunder efter att fargen sprutats pd
svns ett fluorescerande gulgromt [jus
om provet innchdller PAH. Farg
forandringen beror pd att PAH har en
gulakbg farg 1 sig. Losrangsmedict t

r

aveny liser ut fangimnena som

nar de blandas med firgens vit
ment.

Vid tjarhalliga massor ser man genast
en pulgran fargforandring [u starre
mdegnd fira desta interwivare blir den
pulgrona fargen. Asfaltprov med bitu
men far en bli farg
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4. Kreosot i stolpen? - Om skydd vid arbete i stolpar

Se om det finns kreosot i stolpar

Kreosot ar halsofarligt Traskyddsmedlet kreosot ar halsofarligt. Kreosot kan ge hudskador och
framkalla cancer. Linjearbetare som jobbar i kreosotbehandlade stolpar har all anledning att
se upp med riskerna. Ratt skyddsutrustning och god hygien ger ett gott skydd. Kreosot
anvands vid tryckimpregnering for att ge ett langvarigt skydd mot réta och insekter. Det ligger
da i sakens natur att kreosot ocksa medfor risker for manniskors halsa. Darfor ar det viktigt att
skydda sig mot kreosot.

Halsorisker utan skyddsutrustning

Kreosot framstalls ur stenkolstjdra och innehaller mer &n 200 olika @mnen. Flera av dessa
amnen kan orsaka cancer. Vid forsok med moss och rattor har kreosot orsakat lung- och
hudcancer. Olika undersékningar av manniskor som jobbat med kreosotimpregnering tyder pa
att Iangvarig kontakt med kreosot kan leda till cancer. Det finns dock inga undersékningar
som visar att linjearbetare drabbats av cancer pa grund av kontakt med impregnerade stolpar

Hudbesvar vanliga

De som jobbar i stolpar utan skyddsutrustning och kommer i kontakt med kreosot utsatter sig
for halsorisker. Kreosot pa huden kan orsaka kldda, hudrodnad, blasor och sar. Kreosot kan
ocksa framkalla allergier. Enbart angor fran kreosot ér tillrackligt for att gora huden extra
kanslig for solens ultravioletta stralar sa att den latt far brannskador. Det &r vanligt att de som
jobbar i stolpar drabbas av hudbesvir i ansiktet och pa halsen.

Det behovs god hygien och ratt skyddsutrustning

Det ar viktigt att skyddsoverall, 6verdragsklader och handskar ar av ratt material for att de ska
ge tillrackligt skydd. Andningsskydd kan ocksa behdvas mot angor fran kreosot. Den har
skyddsutrustningen bor arbetsgivaren halla med:

- skyddshandskar

- impregnerad overall/6verdragsklader

- 6gon- och ansiktsskydd

- andningsskydd

- solskyddskram

- hudkram

- hjalm, stolpskor och sdkerhetsbalte med lina

Arbetsgivarens ansvar

Det ar viktigt att observera att det ar arbetsgivaren som har huvudansvaret for att
arbetsmiljon ar bra och att jobbet kan goras pa ett sakert satt samt att det finns ratt
skyddsutrustning.

Ogon- och ansiktsskydd

Skyddsglasdgon eller ansikts-skarm skyddar nar det finns risk fér stank och flisor. Det finns bra
o0gonskydd som inte ar jobbiga att bara.
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Andningsskydd
Under heta sommardagar nar kreosotangorna kan vara besvidrande att andas in kan ett
andningsskydd med gasfilter typ A undanrdja besvaren.

Skyddshandskar

Vanliga arbetshandskar av textil och lader duger inte i smutsiga stolpar. De suger upp kreosot
fran stolparna - i varsta fall leder det till att handskarna i stallet for att skydda blir ett vatvarmt
omslag av kreosot. Handskar av butyl eller viton skyddar bast mot kreosotoljan. En tunn
bomullsvante inuti suger upp fukten fran handen nar handsken ar pa en langre tid.

Impregnerade dverdragsklader/overall

Det kravs en overall eller 6verdragsklader som ar impregnerad mot olja, vatten och smuts for
att skydda mot kreosot. En icke-impregnerad overall, som latt tar upp fukt ar inte lamplig vid
arbete i stolpar. Nar stolparna ar sarskilt kladdiga kan en korttidsoverall (typ engangsoverall)
vara bra att ta pa utanpa den vanliga kladseln. Det &r viktigt att inte jobba bardrmad i
impregnerade stolpar. Klader eller utrustning som blir nedkletad av kreosot bor bytas
omedelbart - vanta inte till arbetsdagens slut.

Solskydds- och hudkram

Eftersom kreosot gor huden sarskilt kanslig for solens ultravioletta stralar dr det bra att
anvanda en krdm med hog solskyddsfaktor - helst faktor 15 - pa hals, ansikte och handleder.
Forutom solskyddskramer kan man innan arbetet anvanda férebyggande barriarkramer. De
gor det lattare att tvatta sig ren efterat. Vanliga hudkramer ger inget direkt skydd, men gor
huden mjuk och smidig efter tvatt och rengdring. Pa apoteket finns flera marken av de olika
hudkramerna.

Personlig hygien

Den personliga hygienen ar ocksa ett viktigt skydd mot kreosot. Tvatta omedelbart bort
kreosot som kommit pa huden. Anvand vatten och lampligt rengoringsmedel. Sjalvklart ar det
viktigt att det finns mojlighet att tvatta sig i narheten av dar jobbet gors. En vatservett
speciellt for grovtvatt kan vara en godtagbar [6sning nar varmt vatten och
hudrengoringsmedel inte finns i omedelbar narhet. Det ar ocksa viktigt att tvatta av sig
ordentligt, inte bara efter arbetet, utan ocksa innan man éater, snusar eller roker.

Arbetsgivaren har ansvaret

Det ar arbetsgivaren som bar huvudansvaret for att arbetet kan utféras pa ett sakert satt och
att det finns skyddsutrustning som ger ett tillrdckligt skydd. Du som arbetstagare &r a andra
sidan skyldig att anvanda skyddsutrustning. Arbetsgivaren ar skyldig att informera om halso-
och olycksfallsriskerna samt om hur dessa risker undviks. Alla som jobbar i stolpar ska - av
arbetsgivaren - fa erforderliga instruktioner om hantering och skyddsutrustning.

Stolparna ska vara torra vid leveransen

Kladdiga och smetiga stolpar ar ett problem. Darfor finns nu krav fran kemikalieinspektionen
pa att stolparna ska vara torra pa ytan vid leverans. Yttorrheten ar beroende pa bade
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impregneringsmetod och lagringstid. Nar stolparna levereras ska information om vilket
impregneringsmedel som anvants folja med.

| varme svettas stolparna kreosot

Aven om stolparna levererats torra kan de "svettas" - bli kladdiga och smetiga - av solvirmen
under var och sommar. D3 ar det sarskilt viktigt att anvanda en bra skyddsutrustning och vara
uppmarksam. "Svettiga" stolpar avger betydligt mer kreosotangor &n torra stolpar. Helst ska
arbete i smetiga stolpar undvikas och jobbet utféras vid en tidpunkt nar stolparna inte
"svettas". Efterstrava arbetsmetoder som inte innebar risk for direktkontakt med den smetiga
stolpen. Anvand t.ex. skylift.

Hjalm, stolpskor och sdkerhetsbalte med lina

Anvand alltid sdkerhetsbéalte med lina vid arbete i stolpar och nar det 4r maojligt ocksa under
klattring. Att ha hjalm ar sjalvklart bade i stolpen och vid arbete i stolpen. Stolpskor far bara

anvandas och saljas om de ar typgodkadnda. Det innebar bland annat att de har utmattnings

provats. Men trots det ska arbetsgivaren kontrollera stolpskorna minst en gang om aret. Om
de ar spruckna, utslitna eller deformerade ska de férstas omedelbart kasseras.

Férbdttringsférslag ndsta sida....
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Forbattringspotential av foreskrifterna

Forbattringar som vi tycker kan goras i de reviderade foreskrifterna som ska komma 2023 detta for
att ”allt arbete pa vag ska bli sdkrare”, det kan behdvas en sarskild ”AFS” fér just arbeten som
utfors pa viagar med passerande fordonstrafik.

Men som inte rdaknar in arbete med framférande av fordon som inte har med arbetet att gora.

e Man bor bli tydligare med att krdva anvandning av energiupptagande skydd av tillaten typ

* Tahansyn till att omledning kraver myndighetsbeslut och krava att bestallaren har ansvar for
att en utredning gors om det gar att leda om trafiken och hur den ska utforas

e Hardare krav pa att personal som handhar skyddsanordningar ska vara certifierad och ha
samma krav pa sig som den som monterar ex. stallningar, byggkranar och hissar

e Hatydligare krav pa Iag hastighet forbi en arbetsplats, och krava att atgarder for att na dessa
hastigheter gors vid alla arbetsplatser, vi vet att gar det tillrdckligt sakta forbi en arbetsplats sa
ar risken for att nagot ska ga illa, mycket mindre.

e Att kravet pa god utbildning i sdkerhet vid arbete pa vag skarps och att det aven ska gélla alla
andra arbetsmoment som gors utefter en vag med passerande trafik och inte bara vid bygg
och anldggningsarbete.

e Att manilagkraven tar hansyn till trafikmangderna pa vara vagar, sa att det framgar och galler
aven for dem som inte utfor ett arbete pa en bygg/vagarbetsplats, pa dessa arbetsplatser
framgar det i kraven i kontraktet och upphandlingsdokumentet eller tillstandet.

e Att det ska framga att dessa krav eller rad galler dar det finns passerande trafik, och att det
géller alla végar och gator bade statliga, kommunala och samfallighetsvagar.

e Vara tydligare med kravet pa att riskbedémning maste goras vid varje forandring i arbetet.

e Forslaget som Arbetsmiljoverket [amnat pa remiss nu, ar att det inférs en ny tydligare AFS som
beskriver Byggherrens/bestallarens ansvar, det ar bra idag sa laggs orimligt mycket ansvar pa
utféraren som egentligen byggherren/bestéllaren ansvarar for enl. lag redan idag.

e Att man kraver tydligare att bestallaren tar fram ett forslag pa hur trafiken ska ledas forbi
arbetet (Arbetsberedning/ TA-plan) vid alla arbeten. Detta gor att utforaren far svarare att
"rdkna pa minskad sdkerhet”, da detta med sdkerhet, som inte syns da arbetet ar fardigt,
anvands som buffert rent ekonomiskt vid entreprenader idag.

e Att myndighetskontrollen av regelefterlevnad utdkas fran Arbetsmiljoverket, Trafikverket,
Kommuner och Polis (ett krav pa uppféljningsansvar behovs, utfors arbetet enligt de
handlingar som man godkant?). | upphandlingar och entreprenader ar det pengar som styr!
Idag kostar det mycket pengar att gora ratt, men i princip inget att gora fel, viket gynnar
oseriosa foretag och skapar osund konkurens.

Detta hor ihop med punkterna ovan vad galler bestéallaransvar, men dven myndigheterna
borde vara mer aktiva som t.ex. mer poliskontroller vid vagarbetsplatser av trafikanternas
beteende, Arbetsmiljoverket for att se regelefterlevnaden, Trafikverket och Kommuner for att
se om de kontrakt och avtal som de har med utforaren foljs, alltsa gora fler fysiska kontroller
ute pa plats.

Egenkontrollen fungerar bara dé ndgon annan kontrollerar att den utférs pa rdtt sdtt, fér vem
vill erkéinna att man gjort ett undermdligt arbete?

Det finns plats fér fler férbdttringar......
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