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SVERIGES BRANSCHFORENING
FOR SAKRARE VAGARBETSPLATSER

Forord

| var bransch som bestar av bestéllare, utférare, konsulter, leverantorer av trafik- och
skyddsanordningar, utbildningsforetag etc. och som hanterar fragor som berér omradet arbete pa
vag (APV) férekommer en rad myter om vad bestdmmelser i forfattningar och regelverk innebar och
hur de ska tolkas. Nar bade forfattningarna och regelverken har férandrats ett antal ganger under
arens lopp av bade myndigheter och bestallare, ar det inte underligt om delar av branschen inte
observerar alla forandringar och vilka konsekvenser det medfor.

SBSV, har gett Gunnar Vikstrom, som har varit verksam inom APV omradet sedan 1976 bade som
utforare och bestallare, i uppdrag att ga igenom aktuella forfattningar fran 1987, Vagverkets
nationella regelverk fran starten 1995 till Trafikverkets TRVK Apv, Sveriges Kommuner och Landstings
Handbok Arbete pa vag och Vaghallningens juridik, samt Géteborgs Stads Tekniska handbok och Bla
boken for att belysa vilka forandringar som har skett, vad de innebar och hur de kan tolkas.

Till redovisade utdrag fran forfattningar och regelverk ges kommentarer i kursiv stil och avvikande
farg.

De dokument som vi publicerar nu &r tva serier enligt nedan.

Dokumenten &r reviderade 2020-02-01 pa grund av version 4.0 TRVK Apv TDOK2012:86 och Sveriges
kommuner och regioner handbok Gatuarbeten i tatort.

Serie 1 Trafikanordningar

1.1 Vad ar trafikanordningar (TA)?

1.2 Vad ar trafikanordningsplan (TA-plan)?

1.3 Hur ska en trafikanordningsplan (TA-plan) utformas?

1.4 Vem ansvarar for trafikanordningar pa vagarbetsplatser?

1.5 Forbattringsmojlighet, TA-plan bor ersattas med Arbetsberedning!

Serie 2 Olika typer av arbeten

2.1 Vad ar rorligt arbete?

2.2 Vad ar Intermittent arbete?

2.3 Vad ar Fast arbete?

2.4 Vad ar kortvarigt arbete och liten fast arbetsplats?
2.5 Vad ar Fast arbete med intermittent utmarkning?
2.6 Forbattringsmojligheter inom omradet vagarbeten!

Om intresse finns kan fler olika serier publiceras framdver.

SBSV reserverar sig for eventuella skriv- eller tolkningsfel eftersom fragorna kan tangera juridiska
expertomraden dar kommande domar (entreprenad- eller forvaltningsjuridiskt) kan innebéra att de
tolkningar som ar gjorda maste dndras. SBSV har forsokt att sdkerstalla kvalitén sa 1ang som moijligt,
men det gar inte att garantera till 100%.

Dokumentens innehall far kopieras och anvandas av branschen om det framgar att de har kopierats
fran SBSV hemsida.

Fragor om dokumentens innehall kan skickas till info@sbsv.se

Thomas Woupio
Ordférande SBSV
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SVERIGES BRANSCHFORENING
FOR SAKRARE VAGARBETSPLATSER

1.1 Vad ar Trafikanordningar (TA)?

| serien:

1.1 Vad ar trafikanordningar (TA)?

1.2 Vad ar trafikanordningsplan (TA-plan)?

1.3 Hur ska en trafikanordningsplan (TA-plan) utformas?

1.4 Vem ansvarar for trafikanordningar pa vagarbetsplatser?

1.5 Forbattringsmojlighet, TA-plan bor ersattas med Arbetsberedning!

Sammanfattning

Trafikanordningar &ar de anordningar som framgar i Vagmarkesforordningen och foreskrifter
utfardade med stod av Vagmarkesférordningen. Skyddsanordningar ar inte Trafikanordningar, det ar
andra typer av anordningar som behovs for att sdakra god trafiksakerhet och arbetsmiljé.

Bakgrund Trafikanordningar, TA

Trafikanordningar anvands som évergripande begrepp i Trafikférordningen (1998:1276) och
Arbetsmiljéverkets foreskrift 1999:3 for att beskriva anordningar som framgar i
Vagmarkesforordningen. | Trafikforordningen behandlas inte skyddsanordningar och i
Arbetsmiljéverkets AFS 1999:3 framgar skillnaden mellan trafikanordning och skyddsanordning.

Trafikférordningens 2 kap

“Rubbande av trafikanordning och hinder pG vég

9 § Vdgmdrken, viagmarkeringar, trafiksignaler och andra anordningar fér trafiken far inte rubbas
eller éndras.”

AFS 1999:3 Byggnads- och Anldggningsarbeten 81 § c)

“Trafiken skiljs fran arbetsplatsen med trafikanordningar. | den utstrédckning som behévs skall det
dessutom finnas skyddsanordningar som effektivt hindrar eller avleder trafiken fran att komma in pa
arbetsplatsen.”

AMA
AMA &r ett beskrivningsverktyg for forfragningsunderlag som hela branschen star bakom, bade
bestallare och utforare.

| Totalentreprenader anger bestallaren troligtvis bade de administrativa och tekniska kraven som
stalls for APV under koden AFD.142 i de Administrativa foreskrifterna.

Vid utférandeentreprenader anger bestallaren de tekniska kraven i Tekniska Beskrivningar. Kraven pa
tillfalliga trafikanordningar anges i koden BCB.713 och kraven for skyddsanordningar anges i kod
BCB.717.

Under respektive kod anges rad till den som utformar upphandlingsdokumenten i bade de
Administrativa féreskrifterna och Tekniska Beskrivningar.

Gunnar Vikstrom Svartons Infrakonsult 2019-11-20
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SVERIGES BRANSCHFORENING
FOR SAKRARE VAGARBETSPLATSER

1.2 Vad ar Trafikanordningsplan (TA-plan)?

| serien:

1.1 Vad éar trafikanordningar (TA)?

1.2 Vad ar trafikanordningsplan (TA-plan)?

1.3 Hur ska en trafikanordningsplan (TA-plan) utformas?

1.4 Vem ansvarar for trafikanordningar pa vagarbetsplatser?

1.5 Forbattringsmojlighet, TA-plan boér ersattas med Arbetsberedning!

Sammanfattning

Det finns inga krav pa TA-plan i nagon forfattning. Nar TA-plan kravs bygger det enbart pa
o6verenskommelser i kontrakt eller avtal mellan bestéllare/tillstdndsgivare och utforare. Det ar oklart vad
en Trafikanordningsplan innebar nar det forekommer en rad olika krav pa vad en TA-plan ar och ska
bestar av. Det finns ingen klarlagd definition vad en TA-plan innebar. Nagon branschgemensam praxis
existerar inte. Grunden ar dock att det ar ett redskap for arbetsgivare och bestéllare att se till att
utmarkningen med trafikanordningar (vdgmarken etc.) utfors pa ratt satt.

Forfattningar om Trafikanordningsplan, TA-plan,
Trafiksakerhetsverkets* foreskrifter som behandlade trafikanordningar vid vagarbeten, TSVFS 1987:17,
gallde fram till 2007 nar den nya Vagmarkesférordningen tradde i kraft.

| foreskriften framgick inga bestammelser om TA-plan, TSV gav egna kommentarer (rad) till foreskriften
och angav foljande: "Vid storre ingrepp i flerféltiga vagar ar det lampligt att trafikanordningsplaner
upprattas. Trafikanordningsplaner kan dven uppréttas vid storre ingrepp i tvafaltiga vagar med stor trafik
eller i 6vrigt da det bedoms lampligt.”

Kommentar

Med andra ord uppmanade TSV arbetsgivaren (i stort sett utférdes alla vigarbeten under 1980-talet i
egen regi av vighdllaren) att ta fram en plan fér hur utmdrkningen av trafikanordningar skulle utféras vid
vdgarbeten.

Motsvarande kommentar (rad) ger Arbetsmiljéverket i sin AFS 1999:3 Byggnads- och Anldggningsarbeten i
81 §: "Det faller sig ofta naturligt att trafikanordningsplanen, ndr sadan finns, blir en del av
arbetsmiljéplanen.”

Regelverk om Trafikanordningsplan, TA-plan, VV och TRV

Vagverkets beskrivning vad en TA-plan ar for nagonting, utvecklades och férandrades for varje
regelverksutgava fram till 2009, da det beskrivs vara ett samlingsdokument. Men inte i nagot av
regelverken (IFS) framgick tydliga krav pa att TA-plan skulle innehalla skyddsanordning.

Kommentar

Till de olika regelverken hérde ett antal skisser 6ver olika arbetssituationer som entreprenéren kunde
anvdénda sig av. Ett av problemen med skisserna vara att det ofta beskrev ett utférande som inte framgick
som krav i regelverken, att skisserna angav strdngare krav en vad texterna i regelverket angav.

Med inférande av Trafikverkets tekniska krav och rad for arbete pa vag anges i raden att en TA-plan &r en
samlingsbendamning pa de krav som galler for hur trafik- och skyddsanordningar ska anordnas och
placeras pa ett vagarbete. | kravdokumentet anges att det ska framga i kontraktshandlingarna om
utforaren ska uppratta en TA-plan.

Regelverks krav och tillatelse av TA-plan, VV och TRV

Nar Vagverket beslutade att stélla krav pa TA-plan i deras forsta regelverk IFS 1995:4 framgick att
trafikanordningsplan alltid ska uppréattas och godkannas innan arbetet far pabérjas, samt att den skulle
forvaras hos vaghallaren (bestallaren/projektledare). Senare andrades det till att de skulle godkédnnas av
vaghallningsmyndighetens (trafikingenjor)

Nar Trafikverket inforde regelverket TRVK Apv 2012 inférdes krav pa att bestéllaren skulle ange i
handlingarna (forfragningsunderlag) om leverantdren skulle anséka om TA-plan eller erhalla en sa kallad
tilldelad TA-plan.



| den nya TRVK Apv version 4.0 anges i kap. 2 under term Trafikanordningsplan anges bara att
trafikanordningsplaner hanteras i FIFA och under kap. 7.2 anges tre nivaer av bilagor till TA-plan och vad
de ska innehalla.

Kommentar

FIFA dr inte ndgot regelverk. Krav pa hur leverantér ska hantera TA-plan mdste framga i
férfragningsunderlaget (kontraktet) antingen genom hénvisning till kravdokument eller som kravtext
under angiven AMA kod.

Regelverk om Trafikanordningsplan, TA-plan, SKL och Géteborgs Stad

| Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) Handbok Arbete pa vag framgar att TA-planen ar ett hjalpmedel
for utmarkningsansvarig och ovrig personal som hjalper till med utmarkningen. | den nyligen publicerade,
2019, Handboken Gatuarbete i tatort framgar att ”l en trafikanordningsplan (TA-plan) visas de atgarder
som kravs for att arbetet ska kunna utféras, t.ex. omledning av trafik, trafikanordningar, hastighetssank-
ningar och trafiksignaler/signalvakt.”

| Goteborg stads Tekniska Handbok anges att syftet med Ta-planen ar att beskriva vilka vagméarken och
anordningar som kravs for att hog sdkerhet ska uppnas for saval de som utfor arbetet som for alla
trafikantgrupper.

Regelverks krav och tillatelse av TA-plan, SKL och Goéteborgs Stad

| Sveriges kommuner och Landstings (SKL) Handbok Arbete pa vag framgar att TA-plan ar benamning pa
den ans6kan som utforaren maste gora for att fa utfora vagarbetet samt att en godkdnd TA-plan innebar
att en utforare far satta upp och ta ner trafikanordningar.

| Sveriges kommuner och Landstings (SKL) Publikation Vaghallningens juridik anges féljande: "TA-plan ar
inte nagot begrepp som idag finns i lagstiftningen. | samband med uppgravning av gator maste det dock
sorjas for att trafiken kan ordnas pa ett &ndamalsenligt och trafiksdkert satt.” Manga kommuner kraver
att en TA-plan ska bifogas ansokningar om gravningstillstand, och att sddana uppréattas blir darigenom en
forutsattning for att ledningsarbetena ska fa utforas.

| handboken Gatuarbeten i tatort framgar att respektive kommun kan ange i sina egna regler vad en
ansoOkan ska innehalla. | reglerna kan inga krav pa TA-plan och hur den ska se ut.

| Goteborgs Stad Tekniska Handbok framgar att Det &r bara vaghallaren eller den hen utser som far satta
ut vagmarke och anordningar. En granskad Ta-plan ar en principiell verenskommelse mellan
trafikkontoret och utforaren av ett vagarbete.

Kommentar
Som regel ndmns inte skyddsanordningar som ett eget begrepp i samband med TA-plan i kommunernas
regelverk.

AMA

Ar ett branschgement regelverk om hur krav ska framga och stillas i forfragningsunderlag for
upphandlingar. Till den som utfér underlagen till upphandlingsdokument finns rad om var krav ska framga
och hur de ska beskrivas. Kommuner och Trafikverket tillampar AMA i upphandlingar.

Begreppet Trafikanordningsplan ar bara namnd som ett rad till den som uppréattar forfragningsunderlag
under en kod i de administrativa foreskrifterna. Radet som ges ar “om krav pa trafikanordningsplan stalls
ska det framga under koden.”

* Trafiksdkerhetsverket, TSV, existerade under 1960 talet och in i 1990 talet nar deras verksamhet
overtogs av davarande Vagverket. TSV uppdrag om vagtrafik motsvarar till viss del som nuvarande
Transportstyrelsen har inom vagomradet. Vissa av deras foreskrifter lever kvar dn i dag men manga har
upphort och ersatts av foreskrifter fran Vagverket och Transportstyrelsen. TSV hade en omfattande
verksamhet, som till stor del riktade sig till vaghallarna som pa den tiden utforde i stort sett allt i egen regi
som drift och underhall och ny- och ombyggnationer av vagar.

Gunnar Vikstrom Svartons Infrakonsult 2019-12-20. Reviderad 2020-02-01



ssly

SVERIGES BRANSCHFORENING
FOR SAKRARE VAGARBETSPLATSER

1.3 Hur ska Trafikanordningsplan (TA-plan) utformas?
| serien:

1.1 Vad éar trafikanordningar (TA)?

1.2 Vad ar trafikanordningsplan (TA-plan)?

1.3 Hur ska en trafikanordningsplan (TA-plan) utformas?

1.4 Vem ansvarar for trafikanordningar pa vagarbetsplatser?

1.5 Forbattringsmojlighet, TA-plan bor ersattas med Arbetsberedning!

Sammanfattning

Det ar oklart vad en Trafikanordningsplan innebar och hur den ska utformas. Det finns en rad
uppfattningar vad en TA-plan ar och hur den ska utformas. Det finns dock ingen branschgemensam
o6verenskommelse om hur en TA-plan ska vara utformad. Grunden &r dock att TA-plan ar ett redskap for
arbetsgivaren att ge tydliga instruktioner till den som utfér utméarkningen och utplaceringen av trafik- och
skyddsanordningar. For att utmarkningen och utplaceringen ska bli ratt kravs att mottagaren av TA-planen
kan forsta och tolka den, samt har den kompetens och de resurser som kréavs.

Hur ska Trafikanordningsplan (TA-plan) utformas
Eftersom krav pa trafikanordningsplan inte anges i nagon forfattning framgar bara kravet pa TA-plan i
olika kravdokument. Ingen gemensam standard finns for hur de ska utformas.

Till de olika kravdokumenten fran bestallare tillhor ofta ett antal TA-plansskisser 6ver arbetssituationer,
som har sin grund fran f d Trafiksdkerhetsverket. Entreprendren kunde anvanda sig av dem eller rita egna
skisser vid tillatelseansokningar. Problemen med bestallarens skisser dr som regel att:
e De utformas som 6gonblickssituationer for en typ av arbete pa en rakstracka.
Hur etablering, ometablering och avetblering ska utféras framgar som regel inte
De &r ej skalenligt utformade och saknar mattskala.
De visar ett begransat antal arbetssituationer
De visade inte yttre férhallanden som befintlig vagutrustning, plan eller profilstandard etc.
Kopplingar till aktuellt kontrakts- eller regelverk saknas.
Entreprendren avgor sjalv vilka av skisserna denna vill anvanda sig av och skicka in for
godkdnnande, varvid den som granskade handlingarna hos bestéllaren ofta gor egna tillagg.
e Maed att anvanda generella skisser behdver utforaren inte ta eget ansvar 6éver vilka kontrakts-,
regelverks- och forfattningskrav som galler vid utformningen.

Trafikverkets krav pa TA-plan

Ovanstaende problem var en del av anledningarna att Trafikverket i sitt nya regelverk TRVK Apv tog bort
de generella kraven pa TA-plan med skisser som stalldes i Vagverkets regelverk. | TRVK Apv avsnitt 5.5
anges att det i handlingarna (férfragningsunderlaget) ska framgar hur leverantéren
(entreprendren/konsulten) ska hantera trafikanordningar (tilldelad eller anséka om TA-plan). | raden till
regelverket TRVR Apv avsnitt 5.5 framgar féljande: ”"Det ar entreprendrens eget ansvar att sjalva tolka och
omsétta krav i forfattningar och det som framgar i handlingar (kontrakt) till god utmarkning med
trafikanordningar och utplacering av skyddsanordningar. For att underlatta fér de personer som utfor
utmarkningen av trafikanordningar och utplaceringen av skyddsanordningar, bor lampliga objektspecifika
anvisningar for hur detta ska ske finnas pa arbetsplatsen.”

Kommentar

Avsikten med de nya reglerna var att leverantéren sjéilv skulle ta ansvar fér att ge vél anpassade skisser
med villkor fran arbetsmiljéplan, arbetsberedning, férfattningskrav och kontraktskrav till de personer som
utfér utmdrkningen.

Grundregeln i alla publicerade regelverk fran Vidgverket/Trafikverket dr att anvénda sd fG vagmdrken som
méjligt, men sG mdnga som nédvéndigt.

I nya TRVK Apv version 4.0 framgar att nar Trafikverket kraver i kontraktet att leverantoren ska
komplettera TA-plan med en eller flera bilagor ska bestéllaren ange nagon av féljande nivaer som ska
utforas. (OBS kortfattad beskrivning)

e Niva 1, trafik- och skyddsanordningar beskrivna i text.



e Niva 2, principskiss som visar trafik- och skyddsanordningar mm.
e Niva 3, skalenlig ritning som visar trafik- och skyddsanordningar mm.

Kommentar

Hur de nya kraven kommer att stéllas i upphandlingar framgdr inte. For att kravtexten innebdr att det ska
framga i respektive upphandling om leverantéren ska utféra ndgon TA-plan och om den ska innehdlla
bilagor.

Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) och Géteborgs Stads krav pa TA-plan

| SKL Handbok Arbete pa vag, framgar att TA-plan ska besta av en ritning. Den ska innehalla ett faktablad
med uppgifter om bland annat utforaren, plats for arbetet, datum och tider for arbetets start och slut
samt namn pa ansvariga personer.

I handboken, Gatuarbeten i tatort ar beskrivningarna pa vad en TA-plan ar och ska innehalla, mer diffus. |
skriftens |0ptext anges att: | en trafikanordningsplan (TA-plan) visas de atgarder som kravs for att arbetet
ska kunna utféras, t.ex. omledning av trafik, trafikanordningar, hastighetssankningar och
trafiksignaler/signalvakt.

Men i handbokens begreppsforklaring anges TA-plan som. Ritning som tillsammans med faktablad
redovisar vilka vagmarken och anordningar som behovs for arbetsplatsens och trafikantens sakerhet.

Kommentar

SKL, numera SKR, Sveriges Kommuner och Regioner, nya handbok dr skriven och avsedd fér kommunerna,
deras politiker, chefer och handldggare for att skapa effektiva rutiner foér hantering av gatuarbeten. Nér
SKR dr kommunernas och regionernas intresseorganisation, innebdr det att respektive kommun ér suverén
att sjélvsténdigt fatta egna beslut om handbokens rad ska féljas. Det innebdr att vissa av texterna i
handboken édr mangordiga, aterkommande, évertydliga och resonerande fér att kommunerna ska komma
fram till likvdrdiga rutiner och regelverk.

Goteborgs Stad Teknisk Handbok anger att Ta-planen ar en ritning som ska:
1. Visa alla nédvandiga trafikanordningar och dess placeringar bade vid arbete och icke aktivt arbete
Visa hur tillracklig sakerhet for alla typer av passerande trafikanter erhalls
Adress pa platsen for arbetet
Ta-plansnummer/namn
Entreprendr
Byggherre
Ha norrpil
Vara skalenlig och/eller med de mattangivelser som behodvs (matt ex korfaltsbredd)
Visa skallinjal
. Vara gjord pa ett for platsen tydligt kartunderlag
. Visa hur arbetsfordon ska anvindas, deras tankta placering, skalenligt och/eller med de
mattangivelser som behovs framga.
12. Vilken avstangning som anvands for att stalla ut anordningar och vagmarken enligt TA-planen,
skyddsfordon
13. Var materialupplag och bodar ar placerade
14. Vilka vagmarken som kraver lokal foreskrift
15. Hur tillfallig vagbelysning anordnas under byggtiden
16. Visa placering av bygg- och/eller informationsskyltar
17. Eventuell information/samrad som ska hallas med berdrda som Raddningstjanst, Vasttrafik,
naringsidkare, allménhet med flera fore och under arbetet
18. Forslag pa arbetstid utifran arbetets omfattning och storningsgrad
19. Plats for att stampla/signera
20. Om det &r en Ta-plan for en markupplatelse sa ska aven byggherre sta angiven med
kontaktuppgifter.

WO NOUL A WN
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Vidare framgar det att det ska finnas en Ta-plan som fungerar for varje del av arbetet t ex schakt, frasning,
beldggning eller malning. Det ska dven upprattas Ta-planer for hur det ser ut da icke aktivt arbete pagar



och att. Ta-planen kan dven vid behov innehalla information om typ av arbete, schakt djup, dagéppning,
hur lang tid ska just denna Ta-plan anvandas.

Kommentar
Kraven som Géteborg Stad stdller dr mycket detaljerade och tydliga. Om krav édven hade stdllts pd
férberedande och avslutande arbeten hade kraven motsvarat de krav som stdlls pé arbetsberedning.

Observera att det inte framgdr krav pd att skyddsanordningar ska anges i TA-plan.

Bygghandlingar 90
Bygghandlingar 90 utgér byggsektorns rekommendationer for utformning av enhetliga och
andamalsenliga bygghandlingar. Trafikverket och kommunerna via Byggherreféreningen ingar i
byggsektorn.
Kortfattat innebar det att:

e Paritningar redovisas sadant som behover illustreras grafiskt.

e | beskrivningar (AF, TB) redovisas krav i text, pa bland annat kvalitet och utférande som

tillsammans med ritningarna bestammer produkten.

| Bygggandlingar 90 &r inte trafikanordningsplan omnamnt och inga rekommendationer finns pa hur en
TA-plan ska utformas.

Kommentar
Vi kan konstatera att de krav som i regel stdlls pG hur en TA-plan ska vara utformade inte féljer svenska
och internationella normer fér hur bygghandlingar ska vara utformade.

AMA
| det branschgemensamma regelverket AMA framgar under koden AFC/D.242 f6ljande upplysning. ”Om
krav pa trafikanordningsplan stalls ska det framga under koden.”

Gunnar Vikstrom Svartons Infrakonsult 2019-12-20, reviderad 2020-02-01
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SVERIGES BRANSCHFORENING
FOR SAKRARE VAGARBETSPLATSER

1.4 Vem ansvarar for trafik- och skyddsanordningar?
| serien:

1.1 Vad éar trafikanordningar (TA)?

1.2 Vad ar trafikanordningsplan (TA-plan)?

1.3 Hur ska en trafikanordningsplan (TA-plan) utformas?

1.4 Vem ansvarar for trafikanordningar pa vagarbetsplatser?

1.5 Forbattringsmojlighet, TA-plan bor ersattas med Arbetsberedning!

Sammanfattning

Véaghallaren och entreprendéren har ett delat ansvar for att utfora vaghallningen. Endast i undantagsfall
kan enskilda personer i sin yrkesutovning bli domd som ansvarig for en olycka. Det &r av stor vikt att
bestallaren ar tydlig i sina kontraktshandlingar och dialoger om vilka krav som entreprendren ska uppfylla
for att sdkerstalla att trafikanter har en god trafiksakerhet.

Vem ansvarar for trafik- och skyddsanordningar?

Ofta anges begreppet vaghallaransvar, vilket vanligen likstalls med den som &r utsedd att svara for att
vaghallning blir utford. | forlangningen avser det att Trafikverket, den enskilde kommunen eller den
enskilde vagens agare ar ansvarig for allt som sker pa den vag eller gata som forvaltas av vaghallaren.
Detta synsatt ar inte korrekt, varken Vaglagen, Plan- och Bygglagen eller Lagen om férvaltning av
samfalligheter innehaller bestammelser som ger vaghallaren hela ansvaret. Vaghallning ar inte heller
myndighetsutdvning, daremot ar vissa atgarder enligt trafikforordningen som utfardande av féreskrifter,
tillexempel hastighetsbegransning, stopplikt ar myndighetsutovning, viket kan leda till att tjansteman kan
gora sig skyldig till tjanstefel. Personer som utfor eller ansvarar for vaghallning kan domas till boter eller
fangelse om dennes vardsloshet har foranlett en olycka dar en person kommit till skada eller férolyckats.
Héar nedan foljer en genomgang av forfattningar och vilket ansvar som stélls pa bestallare och utférare.

Forfattningskrav

Vaglagen (1971:948) och Vagforordningen (2012:707) innehaller bestammelser for allméan vag.
Varken i lagen eller férordningen framgar begreppet vaghallaransvar. | lagen anges att vaghallning
omfattar byggande och drift av vag och tillborlig hansyn ska tas till enskilda intressen och allmanna
intressen. Bland de intressen som tillborlig hansyn ska tas till ar bland annat trafiksdkerhet. Vidare kan
vaghallningsmyndigheten (Trv:s region) ge tillstand till ledningsagare att fa dra ledningar och utféra
arbeten pa redan dragen ledning.

| vagforordningen beskrivs de arbeten (utférandet) som drift av vag innefattar, exempelvis
servicearbeten, forbattringsarbeten etc. Dessutom anges att vag- och ledningsarbeten inom vagomradet
ska utforas sa skyndsamt som mojligt och sa att fara inte uppstar for trafiken pa vagen.

| Plan- och Bygglagen (2010:900) (PBL) som hanterar kommunala gator framgar inga krav pa hur drift av
gata ska utforas.

Kommentar
Fér allmdnna vigar med vignummer som férvaltas av en kommun gdller Viéglagen och vigférordningen,
inte PBL.

Lagen (1998:814) och férordningen (1998:929) om gaturenhallning (renhallning, vintervaghallning) och
skyltning, anger bestammelser for gaturenhallning och skyltar. Dar beskrivs kommunens, lansstyrelsens,
fastighetsinnehavarens skyldigheter, ansvar och befogenheter.

Vaghallning av enskilda vagar (byggande, drift) styrs av Anlaggningslagen eller lagen om forvaltning av
samfalligheter. Det innebar att for en enskild vag géller vad som anges i respektive anlaggningsbeslut eller
stadgar.

Kommentar
Bdde bestdllare av vdghdllningsdtgdrder och de som utfér sjdlva dtgérderna (entreprendrer, konsulter) har
ansvar fér att utférandet av vdghdliningsarbetet blir utfért enligt bestéimmelser i forfattningar.

Om utférande av vag- eller ledningsarbete orsakar skada for trafikant, exempelvis fallolycka, skador pa
fordon, kan trafikant stalla skadestandskrav pa bristfallande vaghallning enligt skadestandslagen



(1972:207). Det galler for alla allméanna vagar, kommunala gator och enskilda vagar. For att nagon ska fa
skadestand géller att vaghallaren har brustit i sin vaghallning och bedéms som vallande av skadan.
Vallandet kan ligga hos vaghallaren sjalv, anstalld eller nagon som vaghallaren anlitat t ex entreprendr.

Kommentar

Rdttsfall visar att vid utmdrkning av végarbeten med brister déir de skadelidande har riktat skadestdnd till
utférare av vigarbetet eller vighdllaren, far utgdngen antas blivit densamma oberoende om det dr
utféraren (entreprenéren) eller véighdllaren som blivit stémd.

| vagmarkesférordningen (2007:90) (VMF) framgar i 8 kap 4 § att “trafikanordningar inte far sattas upp,
underhallas eller tas bort av ndgon annan dn den som enligt 1 kap. 6 § ansvarar for atgarden eller av den
som han eller hon anlitar. Sadana atgarder far inte heller utféras pa nagot annat satt an som anges i
denna forordning eller i foreskrifter som meddelats med stdd av den. Inte heller far nagon satta upp en
anordning som kan forvaxlas med eller har samma innebdrd som en anordning enligt denna forordning.”

Kommentar

11 kap. 6 § framgdr dven att Kommunen respektive den statliga véighdllningsmyndigheten kan utfdrda
féreskrifter enligt Trafikforordningens 10 kap. 14 § pa alla vigar. (Det innebdr exempelvis att om
Trafikverket utfér arbeten pd en kommunal gata kan Trafikverkets véighdllningsmyndighet utfdrda
féreskrifter pa den kommunala gatan, motsvarande mdjlighet gdller for kommunen ocksd.)

Vidare framgar i 8 kap 5 § att “Kostnader for att tillverka, satta upp, underhalla och ta bort anordningar
enligt denna forordning ska betalas av den som enligt 1 kap. 6 § ansvarar for atgarderna. Detta géller dock
inte i féljande fall:

3. Kostnader for anordningar i samband med ledningsdragning eller fér annat intrang i vagen betalas av
den som svarar for intranget.”

Kommentar

Det innebdr att ledningsdgaren sjéilv ska bekosta nédvdndiga trafikanordningar vid ledningsarbeten
(skyddsanordningar ér arbetsgivarens huvudansvar). Under Iang tid har Trafikverket och médnga
kommuner éverlatit till ledningségarna att sjélva utféra uppsdttning, underhdll och nedtagning av de
trafikanordningar som dr nédvéndiga for arbetet. Ledningsédgare mdste da folja de bestémmelser som
férfattningarna stdller och eventuella hégre krav som véghdllaren stdller i tillstdnd eller avtal. Observera
att viighdllaren inte kan stdlla Idgre krav én vad som framgdr som férfattningskrav, eller stélla krav som
innebdr att utféraren inte kan verkstdlla forfattningskrav. Exempelvis krav pd varningslykta synbarhet far
inte skymmas av annan utrustning.

| vagmarkesforordningens 1 kap 6 § framgar: “Den som anges nedan ansvarar for att sddana anordningar
och tecken for anvisning for trafiken som avses i 1 § (trafikanordningar) satts upp, tas bort, underhalls och
utfors i den omfattning som anges for respektive plats.” Exempel pa de som ansvarar ar Kommun, Den
statliga vaghallnings-myndigheten, markagare etc.

Kommentar

Det dr vighdllaren (kommun, staten eller deras entreprenér etc.) som ansvarar for att sétta upp,
underhdlla och ta bort trafikanordningar t ex verkstdlla beslut som fattas av myndighet som ldnsstyrelse,
transportstyrelsen, viaghdllningsmyndighet etc. Bestdmmelserna innebdr inte att vdghdllaren har ett
6vergripande ansvar 6ver hur trafikanordningar handhas, det ansvaret har polisen och domstolsvésendet.
Vid behov av rdttelse av felaktigheter ska det utféras av kronofogden.

Som férdjupningslektyr rekommenderas SKL:s skrift Véighdllningens juridik.
https://webbutik.skl.se/bilder/artiklar/pdf/7585-700-8.pdf?issuusl=ignore

Standardkontrakt (Allmanna Bestammelser)
Vid entreprenader anges i standardkontrakt (AB) att entreprendren &r ansvarig for bestéllarens
skadestandsskyldighet till tredje man.

Ingen bestéllare av entreprenader kan stélla personligt ansvar eller beordra nagon av entreprendrens
personal, till exempel hur en utmarkningsansvarig utfor arbetet med trafikanordningar. Enligt
standardkontrakt (AB) &ar entreprendren ensam behorig att leda entreprendrens utférande.



Kommentar

Bestdllaren kan stélla kompetenskrav i kontrakten pd den eller de som utfér och svarar fér arbetet med
trafikanordningar, exempelvis den hos entreprenéren som ansvarar for férfattnings- och kontraktskraven
pa trafik- och skyddsanordningar, liksom pd dem eller de som utfor det praktiska arbetet med att sdtta ut
trafik- och skyddsanordningar.

Bestdllaren ska inte stdélla personligt ansvar pd personal som utfér det praktiska arbetet med utmdrkning
eller utplacering av trafik och skyddsanordningar. Férmodligen har en och annan som utfért detta arbete
utan skriftlig delegering fran entreprenéren blivit granskad av bestdllarens personal och kéint ett
personligt ansvar fér eventuella felaktigheter. Bestdllaren ska vid felaktigheter kontakta entreprenéren for
rdttelse.

Det har funnits en del tvivelaktiga skrivningar och bendmningar (t ex utmdrkningsansvarig) i regelverken
under drens lopp som kan tolkas som ett personligt ansvar.

Regelverk Trafikverket
Davarande Vagverkets forsta gemensamma regelverk for arbete pa vag, IFS 1995:4 angav tydligt att det
var ansvarig arbetsledare (delegerad av entreprendren) som hade ansvaret. | IFS 2003:1 och 2009:4 fanns
foljande tveksamma skrivningar som kan vara grunden till feluppfattningar:
e ”"Ansvarig arbetsledare ska se till att det p§ en aktiv arbetsplats alltid finns en person som
ansvarar for vagarbetsutmarkningen”
. ”p§ varje arbetsplats ska det finnas en person som &r utsedd av ansvarig arbetsledare och som éar
ansvarig infor Vagverkets region for utmarkningen av vagarbetsplatsen”

| Trafikverkets regelverk TRVK Apv TDOK 2012:86 Version 3.0 &r skrivningarna tydligare, det ar
leverantdren (entreprendren) som ansvarar for utmarkningen.

| TRVK Apv TDOK 2012:86 version 4.0 framgar inte vem som &r ansvarig for utmarkning eller utplacering
av trafik- och skyddsanordningar. Det som anges ar “Pa en arbetsplats ska det finnas minst en person
tillganglig som ansvarar for trafik- och skyddsanordningar enligt TDOK 2018:0371.” | TDOK 2018:0371
finns ingen skrivning som anger vem som ansvarar for trafik- och skyddsanordningar.

| Trafikverkets kravdokument om kompetens, TDOK 2018:0371 stélls krav pa den som ”Utfor det praktiska
arbetet med att satta ut, underhalla och ta in markplacerade trafik- och skyddsanordningar”. Det avser
person, som tidigare ofta bendmndes “utmarkningsansvarig”, men denne har inte ansvaret. Den som ar
utsedd (delegerad) av leverantdren (entreprendéren) att vara ansvarig bendmns ”personal som
entreprendr eller konsult har utsett for att; styra och leda personalgrupp som utfor det praktiska arbetet;
utfora arbetsberedningar (TA-plan) etc.”

Kommentar

Ndr TRVK Apv version 4.0 innehdller krav pa att en person som ansvarar fér trafik- och skyddsanordning
ska finnas tillgéinglig och hdnvisar till TRVK Kompetens TDOK 2018:0371, innebdr det i praktiken
platschefen.

Regelverk kommun

| Sveriges Kommuner och Landstings Handbok Arbete pa vag anges att ”Arbetsledningen eller utférarens
representant ansvarar mot vaghallningsmyndigheten for trafikanternas sdkerhet direkt pa arbetsplatsen.”
Arbetsledningen eller arbetsgivarens representant ansvarar for att den godkdnda TA-planen féljs och for
att personalen pa arbetsplatsen har nédvandig kompetens.

I handboken, Gatuarbeten i tatort anges féljande. Oavsett vilken typ av arbete som utférs ska det alltid
finnas en person som ar ansvarig for arbetsplatsens utmarkning och kallas Utmarkningsansvarig. Denne
utses av ansvarig arbetsledare och ska infor vaghallningsmyndigheten vara ansvarig for utmarkningen av
vagarbetsplatsen.

Kommentar
Den nya skrivningen i handboken, Gatuarbeten i tdtort, ér tveksam nér kommunen upphandlar egna
arbeten. Vid tillstGndsgivna arbeten kan texten gdlla om den framgdar i avtalet.



Goteborgs Stads Bestimmelser for arbeten inom gatu- och sparomraden i Goteborg (Bla Boken) anger att.
"Pa varje arbetsplats ska det finnas en av arbetsledaren utsedd person som ansvarar for att Ta-planen
efterlevs. Vid spararbeten utses skyltansvarig av sdkerhetsledaren. Personen ska ha dokumenterad
utbildning eller erfarenhet och kompetens som anses likvardig samt:

e Ansvara for att bade tillfélliga och permanenta trafikanordningar utfors pa ett riktigt satt och

halls i gott skick.
e Setill att utmarkning har avsedd funktion dven utanfor ordinarie arbetstid, mérker och dimma.
e Vid behov forstarka eller ratta till brister i utmarkning.”

Skyddsanordningar

Nar det géller skyddsanordningar ar forfattningskraven helt inriktade pa arbetsmiljo for personalen som
utfor arbeten. Forutom det 6vergripande kravet pa att arbeten ska goras trafiksakert for trafikanter, finns
inga forfattningskrav som behandlar skyddsanordningar for trafikanter. Arbetsmiljéansvaret som stalls pa
bestallare, utforare etc. och som framgar i arbetsmiljéforfattningar behandlas inte i detta dokument.

Gunnar Vikstrom Svartons Infrakonsult 2019-12-20. Reviderad 2020-02-01
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SVERIGES BRANSCHFORENING
FOR SAKRARE VAGARBETSPLATSER

1.5 Forbattringsmajlighet, TA-plan bor ersattas med Arbetsberedning!
| serien:

1.1 Vad éar trafikanordningar (TA)?

1.2 Vad ar trafikanordningsplan (TA-plan)?

1.3 Hur ska en trafikanordningsplan (TA-plan) utformas?

1.4 Vem ansvarar for trafikanordningar pa vagarbetsplatser?

1.5 Forbattringsmojlighet, TA-plan bor ersattas med Arbetsberedning!

Sammanfattning

Branschen bor franga det otydliga svenska begreppet TA-plan och overga till det internationella
begreppet Arbetsberedning. Vid sarskilt kritiska (riskabla) arbetsmoment bor dven skalenliga ritningar
som visar trafik- och skyddsanordningar utforas.

Arbetsberedning

Vi har tidigare konstaterat vad trafikanordningar bestar av, samt att begreppet TA-plan inte ar definierat
eller branschgemensamt faststéllt. Hela byggnads- och anlaggningsbranschen, bade bestéallare och
utforare, bor helhjartat franga begreppet TA-plan och sluta upp bakom begreppet Arbetsberedning.
Samtliga bestallare och entreprendrer som ar verksamma i Sverige och som tillampar standardkontrakt
for byggsektorn och AMA vid upphandlingar kommer i kontakt med arbetsberedningar da det ar
branschgemensamt krav.

Arbetsberedningar ar definierat och accepterat av branschen bade nationellt och internationellt genom
att underlaget ska dokumenteras i enlighet med SS-EN 1997-1:2005 samt riktlinjerna i IEG Rapport
4:2008, inklusive erforderliga ritningar och skisser. Krav pa arbetsberedningar framgar i AMA:s
standardmallar for upphandlingar och kan sidgas inga som ett delkrav i den Kvalitetsplan enligt Allméanna
Bestammelser som leverantoren ska utféra om inget annat har 6verenskommits.

Arbetsberedning ska:
e vara baserade pa berdkningar eller bedomningar och ska omfatta arbetenas samtliga
skeden/etapper, samt ska vara dokumenterade och bildggas underlaget.
e delges bestdllaren.
Arbetsberedning ska utforas skriftligt och upprattas for arbeten som kan paverka:
e  Arbetsmiljon och sakerheten.
e Omgivning sasom byggnader, anlaggningar, mark, vatten och luft.
e Tredje man.

Trafikverket har ett kvalitetsstyrningsdokument (TRVK TDOK 2016:0032) som ingar som krav i alla konsult-
och entreprenadupphandlingar och som bygger pa ovanstaende krav. Dar framgar att Arbetsberedning
ska beskriva forberedelser, utforande och uppféljning vid arbetsmoment som bestéllaren eller
leverantdren ansett som kritiska, dar hansyn tagits till:

e Metod e Kompetens

e Material e Sikerhet for arbetstagare
e  Maskiner e Sakerhet for tredje man

e Miljo

Framtagna arbetsberedningar ska fortecknas av leverantéren och redovisas till bestéllaren I6pande.
Arbetsberedning blir da en del av kvalitetsplanen som entreprenéren ska utféra vilket framgar av
Standardkontrakten (AB0O4, ABTO6).

Kontraktskrav

| varje upphandling bor bestallaren ange vilka arbetsmoment som man ansett som kritiska dar
arbetsberedning och ritning dr nodvandig for att askadliggora vilka trafik- och skyddsanordningar som
leverantoren ska nyttja.



Exempel pa kravstallning i en bestéllares forfragningsunderlag i de administrativa féreskrifter under
kod AFC/D.224 eller motsvarande, pa vilka kritiska arbeten som kraver arbetsberedningar med
ritningar och som leverantoren ska redovisa:
e //Etablering, om-etablering// //trafikomlaggningar// //omledning// //6verledning//, av-
etablering//
e //Stoppande av trafik vid sprangning// //Trafikdirigering// //Montering/rivning/reparation av
mittracke//

Krav bor aven stéllas vid ovanstaende valbara krav i AFC/D.242 pa //Till arbetsberedning ska bildggas
skalenliga ritningar som visar alla nédvandiga trafik- och skyddsanordningar//

Kommentar

Observera att krav pad att trafikanter ska ha framkomlighet, inte anges som krav i arbetsberedning eller i
ndgon férfattning eller branschgemensamt upphandlingsdokument. Det dr alltid séikerheten fér
trafikanten eller vigarbetaren som ska sdkerstdllas. Krav pa framkomlighet kan dock finnas som krav i
bestdllarens regelverk eller som kontraktskrav.

Med krav pa arbetsberedningar i stdllet fér krav pa TA-plan stdlls krav pa att utférararen lépande ska
férteckna och redovisa aktuell arbetsberedning till bestdllaren. Det innebdr att utférandet alltid dr aktuellt
och anpassas till radande yttre férhallanden.

Gunnar Vikstrom Svartons Infrakonsult 2019-12-20. Reviderad 2020-02-01
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SVERIGES BRANSCHFORENING
FOR SAKRARE VAGARBETSPLATSER

2.1 Vad ar rorligt arbete?

| serien:

2.1 Vad ar rorligt arbete?

2.2 Vad ar Intermittent arbete?

2.3 Vad ar Fast arbete?

2.4 Vad ar kortvarigt arbete och liten fasta arbetsplats?
2.5 Vad ar Fast arbete med intermittent utmarkning?
2.6 Forbattringsmojligheter inom omradet arbete!

Sammanfattning
Med rorligt arbete menas arbete som utfors med eller fran motordrivet fordon i kontinuerlig rérelse langs
vagen i en hastighet som inte markant avviker fran den normala trafikrytmen.

Alla fordon som utfor vaghallningsarbete kan forsamra trafiksdkerheten och ska darfor vara forsedda med
varningslykta. Varningslyktan far endast anvdandas om det behovs for att varna for att fordonet maste
stallas upp eller foras sa att det kan utgora hinder eller fara for ovrig trafik. Det ar sarskilt viktigt i morker
att varningslykta inte anvands fel eftersom den da har en starkt distraherande effekt (ska vara slackt nar
den inte behovs).

Forfattning om Rorligt Arbete

Grunden for de olika arbetslagen, rorligt, intermittent och fast arbetet har sitt ursprung i
Trafiksakerhetsverket foreskrifter om trafikanordningar vid vagarbete (TSVFS 1987:17) med stod av
davarande vagmarkeskungorelse som var géllande fram till 2007 tills den nuvarande vagmarkesférordning
(2007:90) infordes. Det finns dock inte nagon enhetlig definition av dessa arbeten.

| TSVFS 1987:17 angavs att Med rorligt arbete avses i dessa foreskrifter arbete som utfors med eller fran
motordrivet fordon i kontinuerlig rérelse langs vagen.

TSV:s egen forklaring till vad rorligt arbete innebar; sandning, saltning, snéplogning, hyvling

och langsgaende vagmarkering.

Regelverk om Rorligt Arbete
Vagverket och Trafikverket har under arens lopp haft lite olika tolkningar pa vad rérligt arbete innebar. |
regelverket TRVR Apv, TDOK 2012:88 version 3 anges i kap 3 Definitioner, i den nya version 4 framgar
samma krav i TRVK Apv, TDOK 2012:86 kap 2 Termer och definitioner. Skillnaden mellan den gamla
foreskriften och regelverken innebar att:

e Hastigheten pa fordonen far inte markant avvika fran den normala trafikrytmen.

e Utforande av langsgaende vagmarkering raknas inte langre som rorligt arbete.

| Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) Handbok Arbete pa vag framgar exakta samma krav som i TSVFS
fran 1987.

I handboken, Gatuarbeten i tatort anges tva olika beskrivningar pa rorligt arbete. Dels exakt samma
beskrivning som angavs i TSVFS 1987:17 och foljande text i ett annat stycke. Rorligt arbete ar ett arbete
som ror sig kontinuerligt utefter vagen i en hastighet som inte mycket avviker fran trafikrytmen.

Kommentar

Vad som menas med att hastigheten inte far markant avvika eller som inte mycket avviker frégn den
normala trafikrytmen anges inte. Sjédlvklart mdste vighdliningsfordon som utfér rérligt arbete anpassa sin
hastighet till de yttre férhdllanden som rader, exempelvis svdr halka, och inte till ndgon oklar beskrivning.

Forfattningar om fordon som anvands vid vaghallningsarbete etc.

| trafikforordningens 12 kap framgar att nar omstandigheterna kraver det och sarskild forsiktighet iakttas,
far vid vaghallningsarbete etc. fordon foras, stannas, parkeras mm i strid mot vissa bestammelser i
trafikférordningen.

| foreskrift TSFS 2009:83 framgar hur lyktor som avger orangegult ljus, som varningsanordning
(varningslyktor), ska anvandas. Exempelvis far varningslykta endast anvdandas om det behévs for att varna
for att fordonet pa grund av verksamheten eller férhallandena maste stéllas upp eller foras sa det kan
utgora hinder eller fara for ovrig trafik.



Hur lyktorna ska monteras pa bilar respektive traktorer framgar i foreskrifterna TSFS 2016:22 och TSFS
2012:97. Varningsanordningen ska alltid vara monterat sa att det kan ses runt hela fordonet, 20 meter
fran fordonet och 1,2 meter 6ver marken.

Trafikverket anger i TRVK Apv avsnitt 8.5.4 version 3.0 att varningslykta ska vara monterat pa
vaghallningsfordon, samt att varningslykta ska anvéndas (vara téand) nar fordonet utgor hinder eller fara
for trafikant. | version 4.0 anges kraven i kap. 5.3.4:

* Varningslykta ska finnas pa fordon i vaghéllningsarbete eller liknande arbete.

* Varningslykta ska anvandas nar fordonet utgor hinder eller fara for trafikanter.

Kommentar

Varningslyktan far inte skymmas av trafikanordningar eller utrustning som dr monterade pad fordonet.
Ndagot undantag anges inte i féreskriften och generellt kan bara Transportstyrelsen ge undantag frdn krav
som anges i en foreskrift utfdrdad av dem sjdlva.

Rdéttspraxis visar att anvdndandet av varningslykta skyddar férare av vdghdllningsfordon frdn féllande
dom vid trafikolyckor med andra trafikanter.

Tyvdrr kan vi ofta se att vissa vdghdllningsfordon dr forsett med ett flertal varningslyktor, som anvdénds fér
mycket, och i strid mot férfattningarna, pd sa sdtt att de kan medféra fara 6vriga trafikanter. Vara 6gon
dr konstruerade sd att de drar sig mot det blinkande ljuset, vilket kan medféra att vi inte upptéicker
eventuell vigarbetare pd vigbanan eller oskyddade trafikanter. Det dr sérskilt viktigt i mérker att
varningslyktan inte anvénds fel.

Forfattningar om trafikanordningar uppsatta pa fordon vid vagarbete

Utmarkning av fordon med trafikanordningar som anvands for vaghallningsarbetet etc. framgar i TSFS
2019:74 1 kap. 16 §. Dar framgar att | samband med vagarbete eller liknande arbete eller andra
forhallanden av tillfallig natur far vissa vagmarken eller anordningar vara uppsatta pa fordon i rorelse.
Kommentarer

Lds ndrmare i foreskriften vilka véigmdrken och anordningar som fdar anvéndas och under vilka
férutsdttningar. Observera att i féreskriften ingdr inte bestmmelser fér exempelvis signaler for
pakallande av sdrskild forsiktighet.

Ndr fordonet dr uppstillt (stillastdende) kan alla typer av trafikanordningar monteras eller sitta pd
fordonet. Men observera att i manga fall kréivs giltig foreskrift utfdrdad enligt 10 kap. 14 § TrF.

| 6vriga Europa anvdnds alltid mérket D2 Pabjuden kérbana dven néir anordningen X5 gul ljuspil eller
ljuspilar ér monterat och anvdnds pd vdgar. Gul ljuspil har i de flesta ldnderna inte den juridiska
innebérden som i Sverige, dédrfér anvdnds Pdbjuden kérbana som juridisk sdkerhet om ndgon olycka skulle
ske. | Sverige dr det inte vanligt att fordon som utfér rérligt vighdliningsarbete har trafikanordningar
monterade pd fordonen.

Trafikverket har i ndgra upphandlingar och efter vissa végar krévt att fordon som utfér rérligt
vintervdghdllningsarbete ska vara férsedd med X5 gul ljuspil eller ljuspilar. Mer om X5 gul ljuspil eller
ljuspilar i ett speciellt dokument.

Ldstips https://www.diva-portal.org/smash/get/diva2:995458/ FULLTEXTO1.pdf

Skyddsanordningar vid rorligt arbete.

| denna serie ingar inte nagon fordjupad genomgang av de bestdmmelser och regelverk som galler for
skyddsanordningar. Men normalt anvands inga skyddsanordningar pa fordon som utfor rérligt arbete nar
det forutsatts att fordon fardas i kontinuerlig rorelse. Men observera att det ar tilladtet att anvanda TMA.

Gunnar Vikstrom Svartons Infrakonsult 2019-12-20. Reviderad 2020-02-01.
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SVERIGES BRANSCHFORENING
FOR SAKRARE VAGARBETSPLATSER

2.2 Vad ar Intermittent arbete?

| serien:

2.1 Vad ar rorligt arbete?

2.2 Vad ar Intermittent arbete?

2.3 Vad ar Fast arbete?

2.4 Vad ar kortvarigt arbete och liten fasta arbetsplats?
2.5 Vad ar Fast arbete med intermittent utmarkning?
2.6 Forbattringsmojligheter inom omradet arbete!

Sammanfattning
Med intermittent arbete menas arbeten som utférs med fordon som ryckvis fortskrider, eller kortvariga
arbeten med personal pa vagen. Normalt dr samtliga trafik- och skyddsanordningar monterade pa fordon.

Forfattningar om Intermittent Arbete

| Trafiksdkerhetsverket foreskrifter om trafikanordningar vid vagarbete (TSVFS 1987:17) som var géllande
fram till 2007 angavs en definition pa intermittent arbete. Efter 2007 finns inte nagra foreskrifter som
definierar skillnaderna mellan rorliga-, intermittenta- och fasta arbeten.

Foreskriften TSVFS 1987:17 angav att “Med intermittent arbete avses i dessa foreskrifter arbeten som
ryckvis fortskrider eller enstaka arbeten av kortvarig natur.”

TSV:s forklaring vad intermittent arbete dr, angavs som exempel, tvdtt av viigmdrken och kantstolpar,
byte av lampor i viigbelysning, slamsugning av brunnar.

Vidare beskrevs dven begreppet varningsfordon, vilket avsag fordon som fors fore eller efter arbetsfordon
och som éar forsett med vagmarke eller skylt som anger farans art, typ av arbete som utfors eller som ger
anvisningar till 6vriga trafikanter.

Kommentar
e Ndgon tidsrymd fér vad som avser arbeten som ryckvis fortskrider eller av kortvarig natur avser
angavs inte i féreskriften.
e Ndgra anvisningar om ndr varningsfordon ska anvéndas framgick inte heller.
e Det framgick inte heller vad ett arbetsfordon var for ndgonting.

| foreskriften TSVFS 1987:17 angavs en rad bestdmmelser och tillampningar om hur trafikanordningar ska
utmarkas vid intermittenta arbeten. Har foljer nagra av de bestammelser fran foreskriften som géllde for
intermittenta arbeten:
e Vid intermittenta arbeten behover inte tillaggstavla med avstand eller upprepningsmarke vara
uppsatt om avstandet fran varningsmarke Vagarbete, till arbetsplatsen understiger 1 km.
e  Om vagmarke ar anbringat pa fordon skall fordonet dven vara forsett med markeringsskarmar om
fordonet pa grund av sin storlek eller placering utgor fara for trafiken.
e Naér varningsmarke placeras pa fordon vid intermittent arbete dar sikten inte ar skymd behover
inte bestdmmelsernai 11 § VMF (1978:1001) angaende vagmarkens placering foljas.
VMF frén 1978 angav i 11 § “Utanfoér tdttbebyggt omrdde sdtts ett varningsmdrke upp 150--250
meter fore den plats ddr faran kan finnas, om férhdllandena inte motiverar en annan placering.
Sdtts mdrket upp pd annat avstdand skall avstdndet anges pa en tilldggstavla. Uppgadr avstandet
till 500 meter eller mera skall mérket upprepas.”

Till bestammelserna i foreskriften har TSV gett egna kommentarer om Utmdrkning av fordon som anvdnds
som avstdngningsanordning (skyddsfordon):
e Arsiktférhallanden goda kan varningsmérke Vagarbete placeras pa fordon som anvinds som
avstangningsanordning (skyddsfordon).
e Gallande foreskrifter ger ocksa mojlighet till att 6vriga vagmarken far anvandas pa motsvarande
satt (monterat pa skyddsfordonet).



Kommentar

Observera att det innebdr att trafikanordningar kan sdttas upp pd fordonet och behéver inte vara
markplacerade pd de avstand som framgdr i bestémmelser. Praktiskt innebdr det med stod av
bestimmelser om hégsta tilldtna hastigheten dr 60 eller 70 km/tim och siktstrdckan ¢r minst 50 meter
behéver inga markplacerade trafikanordningar sdttas ut. Om hégsta tillatna hastigheten dr 80-90 km/tim
och siktstréckan dr minst 150 meter behéver inga markplacerade trafikanordningar sdtt ut och
motsvarande siktstrédcka fér hégre hastigheter édn 90 km/tim éGr minst 200 meter. Mdrken behéver inte
heller placeras dubbelsidigt.

Det innebar att mdrket Korfdlt upphér fdr sdttas upp pa fordon som anvénds som avstdngningsanordning
(skyddsfordon) om sikten dr god. AlltsG behévdes inte F25 kérfélt upphdr séttas upp pd vigen som
férberedande upplysning. | dagens forfattningar finns inte rérligt-, intermittent- och fast arbeten némnda.
Ddrfér bér vid tolkningar av kontraktshandlingar ursprungsbestémmelserna véiga tungt.

Vid samtal mellan Védgverket/Trafikverket och Transportstyrelsen som undertecknad i sin tidigare yrkesroll
férde med personal som skrev VMF och bestdmmelserna i FS framkom:
o X5 gul ljuspil eller ljuspilar férdes in VMF for att de hade mycket god upptécksbarhet och att de
syntes pd flera hundra meter, samt att de kunde ersdtta mdrke F25 kérfdlt upphor.
e De ifragasatte dven hur férvarningsfordon strikt kunde framféras med det avstdnd som anges pd
tilldggstavlan till arbetsplatsen och om ett férvarningsfordon inkréktar pa kérbanan, hur varnas
trafikanterna for att forvarningsfordonet kan innebdra en trafikfara.

| Arbetsmiljoverkets foreskrift, AFS 1999:3, § 81c star: "Trafiken skiljs fran arbetsplatsen med
trafikanordningar och skyddsanordningar.” | deras egen kommentar anges att, i vissa fall kan
omstandigheterna vara sa gynnsamma att trafik- och skyddsanordningar inte skulle medféra nagon
pataglig riskminskning fran arbetsmiljésynpunkt. Det behdver ocksa beaktas att vissa arbeten har sa kort
varaktighet att det medfor storre risk for pakérning att satta ut och ta bort trafik- och skyddsanordningar
an att utféra arbetet.

Kommentar

Observera att utférare inte kan anvénda sig av ovanstdende som argument fér att slippa hantera trafik-
och skyddsanordningar om det finns krav i kontraktet, tillstdndet eller avtal att trafik- och
skyddsanordningar ska utplaceras.

Forfattningar om fordon som anvands vid vaghallningsarbete etc.

| trafikforordningens (TrF) 12 kap framgar att ndr omstandigheterna kraver det och séarskild forsiktighet
iakttas, far vid vaghallningsarbete fordon foras, stannas, parkeras mm i strid mot vissa bestimmelser i
trafikférordningen.

Kommentar
Lds mer om de férfattningskrav som gdiller for varningslyktor under 2.1 Rérligt Arbete.

| Trafikverkets folder Arbete med Vidghdllningsfordon, numera borttagen fran deras hemsida, framgar i
klartext vilka bestdmmelser i TrF som inte behéver féljas vid vdghdllningsarbete och liknande arbete ndér
omstdndigheterna kréver det.

Forfattningar om trafikanordningar uppsatta pa fordon vid vagarbete
Utmarkning av fordon som anvands for vaghallningsarbete framgar i TSFS 2019:74 1 kap 16 §:
I samband med végarbete eller liknande arbete eller andra tillfdlliga forhallanden far f6ljande
viagmarken eller anordningar vara uppsatta pa fordon i rorelse:

. Al11, varning for stenskott.

. A20, varning for vagarbete.

. A40, varning fér annan fara.

. A41, varning for olycka.

. D2, pabjuden korbana.

. E13, rekommenderad hogsta hastighet.

. E14, rekommenderad hogsta hastighet upphor.

. X2, markerings skarm for hinder.
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9. X3, markeringsskarm for sidohinder, farthinder m.m. 1
10. X5, gul ljuspil eller ljuspilar.

Marke F25, korfalt upphor, och F26, korfalt avsténgt, far vara uppsatt pa fordon i rérelse om fordonet
befinner sig pa en plats utanfor kérbanan eller om det finns sarskilda skal for annat.

Marke J2, upplysningsmarke, far vara uppsatt pa fordon i rérelse om det finns synnerliga skal for det.”

Kommentarer

e Fordon i rérelse innebdr att ndr fordon rér sig framat eller bakadt far bara angivna vigmédirken eller
anordningar visas fér passerande fordonstrafik. Ndr fordon dr stillastdende far alla andra
vdgmdrken och anordningar som dr aktuella visas om de dr férenliga med andra bestémmelser,
till exempel giltig foreskrift.

e Utanfor kérbanan, innebdr att fordon som dr i rérelse (dven stillastdende) exempelvis
varningsfordon i vigren med mdrke F25 med avstdnd eller andra mdrken, inte med ndgon del far
inkrdkta pa ndrliggande kérbana. Om varningsfordonet inkréktar pa kérbanan ska som
konsekvens dven varning ges for att varningsfordonet inkréktar pa korfdélltet.

e Sdrskilda skdl fér annat kan avse en vdg som dr utformad med tre kérfdlt i samma riktning da
fordonet i kérfiltet ldngst till héger kan visa X5 gul ljuspil som visar vénster samt att F25 visar att
det mittersta kérfdltet upphér om 400 m. (tva av tre korfélt upphdér)

e Synnerliga skdl innebdr att om J2 Upplysningsmdrke med text ska visas far bara utféraren i
undantagsfall nyttjia méjligheten, t ex ndr inget annat vidgmdrke eller anordning finns som kan
beskriva eller upplysa trafikanten om aktuell hdndelse. | VMF 2 kap 27 § framgdar att upplysningen
ska vara av vésentligt intresse for framkomlighet eller sikerhet som inte kan ges pd annat sdtt.

e Lyktor som ingdr i gruppen trafiksignaler behandlas inte i TSFS 2019:74 utan i TSFS 2014:30. Det
finns ddrfér inga restriktioner om att lyktor, till exempel de som férstérker en anordning inte far
anvdndas pd fordon. Men observera att trafikanordningar eller lyktor som férstérker en
anordning inte kan ersdtta, eller skymma varningslyktan. Hur varningslykta far anvdndas framgar
i TSFS 2009:83.

Vid samtal mellan undertecknad i sin yrkesroll pG Vigverket/Trafikverket och personal som ansvarade fér
regelskrivandet till VMF och bestdmmelserna i féreskrifterna pd Transportstyrelsen framkom att
bestimmelserna i foreskrifterna dr skrivna fér permanent uppsdttning av mérken och anordningar. Detta
torde dven gdlla TSFS 2019:74. Vilket medfér tillexempel att 1 kap. 8, 15-16 §§ avser tillfélligt bruk
exempelvis vid vdgarbeten och utmdrkning av fordon i rérelse.

Vagmarkesvagn

Hur Vagmarkesvagnar far utmarkas framgar i den annu gallande foreskriften fran Trafiksakerhetsverket,
TSVFS 1987:15, dar framgar att: "Med vagmarkesvagn avses i dessa foreskrifter fordon som ar inrattat
som barare av och som stativ for vagmarken, markeringsskarmar, trafiksignal eller lyktor som behévs vid
vagarbeten. Vagmarkesvagn skall hanforas till fordonsslaget efterfordon.”

Kommentarer

Observera att bestimmelserna innebdr att ndr viigmdrkesvagn dr stillastdende pa en arbetsplats som
bdrare och stativ far alla typer av trafikanordningar monteras pd vagnen. Det dr en felaktig beskrivning av
bestimmelserna i TRVR Apv TDOK 2012: 88 avsnitt 6.3.3 version 3.0 att bara de vigmdrken som tillgts
som fordonsburna fdr monteras pd vagnen.

Regelverk om Intermittent Arbete

| Vagverkets regelverk fran 1995 angavs foljande forklaring om hur trafikanordningar hanterades vid
intermittenta arbeten. “Det intermittenta arbetet ar en ryckvis framflyttande arbetsplats dar varje
uppehall dr sa kortvarigt att det av praktiska orsaker ar lampligt att placera avstangningsanordningar m m
pa fordon.”

Trafikverket har i TRVR Apv, TDOK 2012:88 version 3.0 gjort en justerad tolkning av begreppet
intermittent arbete i kap. 3 Definitioner: ”"Intermittent arbete ar planeringsbara arbeten som ryckvis
fortskrider framat, arbeten av kortvarig natur, arbeten som utférs med arbetsfordon som markant avviker
i hastighet fran trafikrytmen. Exempel ar vdgmarkering, slatter och snérdjning av bussfickor, korsningar



eller katastrofoverfarter efter avslutad snoplogning.” Vidare framgar i avsnitt 8.3.2 féljande: ”Vid
intermittent arbete pa en vagstracka med lag profilstandard (kurvor och backkrén) bér utmérkning goras
aven med markplacerade vagmarken A20 Varning for viigarbete med tillaggstavla T1 Vidgstréckas ldngd
med strackans langd angiven.” Samma text aterfinns i version 4.0 under kap. 11.1.1.

| version 4.0 framgar forklaringen pa intermittent arbete i TRVK Apv, TDOK 2012:86 kap. 2 Termer och
definitioner, med den skillnaden att det oklara tillagget “planeringsbara arbeten” har tagits bort.
Observera att i kap. 11.1.1.3.1 har kraven hojts med att varningsfordon alltid ska anvandas vid
intermittenta arbeten pa vagar med tva korfalt i samma fardriktning.

| version 4.0 i TRVR Apv, TDOK 2012:88 finns tva olika texter om markplacerade vagmarken, dels i kap.
11.1 "Vid intermittent arbete kan, utdver fordonsburna, dven markplacerade vagméarken med tillaggstavla
som anger berord vagstracka behovas” och kap. 11.1.1 ”Vid intermittent arbete pa vagstracka med lag
profilstandard (kurvor och backkrén) bor utmarkning utféras dven med markplacerade vagmarken A20
Varning for vagarbete med tillaggstavla T1 Vagstrackas langd med strackans langd angiven.”

Kommentar

e Observera att arbeten av kortvarig natur anges i bada definitionerna. Mer om arbeten av
kortvarig natur i dokumentet om kortvarigt arbete.

e Observera att ndgon tidsrymd fér hur Ianga stoppen far vara vid ryckvis fortskridande eller
kortvarig natur anges inte. Det innebdir att det dr de som ansvarar for och utfér arbetet som
sjdlva bedémer vilken tidsrymd som ska tillimpas, Iimpligtvis med en riskanalys.

e | Trafikverkets Tekniska Krav (TRVK) for Arbete pad vdg, version 3.0 eller 4.0 framgdr inte krav pd
markplacerade trafikanordningar eller att varningsfordon ska anvéndas vid intermittenta
arbeten. Observera att det nya kravet j version 4.0 pd varningsfordon inte anger ndgot avstand
mellan arbetsplatsen och varningsfordonet!

e Om bestidillaren stdller krav pd markplacerade vigmdrken vid intermittenta arbeten ska kravet
framga i férfragningsunderlaget.

| Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) Handbok Arbete pa vag framgar att: ”Intermittent arbete ar
arbeten som utfors fran motordrivet fordon och fortskrider framat ryckvis eller som utférs med
arbetsfordon med markant lagre hastighet an trafikrytmen.” Vidare framgar att personal kan finnas pa
vagen, samt att markbundna vagmarken kan uteslutas.

| den nya handboken fran SKL, Gatuarbeten i tatort har beskrivningen pa intermittent arbete férandrats
och olika beskrivningar anges pa olika hall i handboken. Féljande beskrivningar pa intermittent arbete
anges:

®* Intermittent arbete, dvs. arbete som fortskrider ryckvis eller framfors i en hastighet som mycket
avviker fran den normala trafikrytmen, ska varnings- och skyddsanordningar vara fordonsbundna.

®* Intermittent arbete ar arbeten som utfors fran fordon och fortskrider framat ryckvis eller som
utfors med arbetsfordon med markant lagre hastighet an trafikrytmen, exempelvis vagmarkering
eller slantklippning.

®* Intermittent arbete utfors normalt fran fordon med en sédker hytt och ingen personal pa vagen.
Om personal finns pa vagen eller i vagomradet bor den forbipasserande trafikens verkliga
hastighet inte dverstiga 30 km i timmen.

®* Markbundna utmarkningar och varningar kan uteldmnas om siktférhallandena &r goda.
Kommentar

Observera att i forsta punktsatsen anges att trafik- och skyddsanordningar ska vara fordonsburna, medan
i sista punktsatsen anges att markbundna trafikanordningar kan uteldmnas.

Skyddsanordningar.
| denna serie ingar inte nagon fordjupad genomgang av forfattningskrav och regelverk som galler for
skyddsanordningar. Forfattningskraven framgar i Arbetsmiljoverkets foreskrift AFS 1999:3.

Gunnar Vikstrom Svartons Infrakonsult 2019-12-20. Reviderad 2020-02-01.
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SVERIGES BRANSCHFORENING

2.3 Vad ar fast arbete? FOR SKARARE VAGARBETSPLATSER

| serien:

2.1 Vad ar rorligt arbete?

2.2 Vad ar Intermittent arbete?

2.3 Vad ar Fast arbete?

2.4 Vad ar kortvarigt arbete och liten fasta arbetsplats?

2.5 Vad ar Fast arbete med intermittent utmarkning och slutord om Arbeten.
2.6 Forbattringsmojligheter inom omradet arbete!

Sammanfattning

Med fast arbete menas vagarbete som bedrivs under en langre tid pa en viss stracka eller viss plats. Vid
utmarkning av fasta arbeten ska markplacerade trafikanordningar placeras enligt bestammelserna i
Vagmarkesforordningen, foreskrifter och kontrakts- eller tillstandskraven. Vid fasta arbeten kan dven
rorliga och intermittenta arbeten férekomma.

Forfattningar, Fast Arbete

| Trafiksdkerhetsverket foreskrifter vid vagarbete (TSVFS 1987:17) géllande fram till 2007 angavs ingen
definition pa fast arbete. | foreskrifter med stdd av nuvarande vagmarkesforordning (2007:90) finns inte
heller nagra definitioner pa fasta arbeten. Daremot framkommer i féreskriften 2019:74 1 kap. 1, §§ 15
och 16 att vagarbeten eller liknande arbeten likstélls med andra tillfalliga forhallanden dar vagmarken
anvands tillfalligt.

Kommentar
Vidgarbeten eller liknande arbeten dr alltsa tillfélliga och kan inte jamféras helt med kraven pé hur
permanenta (ordinarie) trafikanordningar ska séttas upp.

Forfattningar om utmarkning av fast arbete

| foreskriften TSFS 2019:74 avser bestammelserna i huvudsak permanent utmarkning. Vid vagarbeten dar
det ar mest lampligt att utféra arbetet med markplacerade trafik- och skyddsanordningar ska
bestammelserna i foreskriften foljas vid utplacering av trafikanordningarna. | féreskriften anges att i
samband med vagarbete eller liknande arbete eller andra tillfalliga forhallanden far ett vagmarke eller
annan anordning for anvisningar av trafik sattas upp pa vagen, om det ar |lampligt och utan att det innebar
fara for trafiksdkerheten. Market eller anordningen far da sattas upp pa lagre hojd.

Kommentar

Vidgmdrken fdr inte sdttas pd vigen om de kan innebdra fara for trafikanten. Det innebdr att mdrken och
anordningar fér vigarbetet inte ska sdttas upp i kérfdlt som ér 6ppen for trafik, utan de ska placeras i
vdgren eller utanfér vigren. Under vinterférhdllanden dr det inte Idmpligt att placera trafikanordningar pa
vdgbanan, utan ldmpligen sker uppsdéttningen enligt de permanenta kraven. Se exempelvis 1 kap. 13 §
TSFS 2019:74 och bestémmelserna for respektive mdrke.

Vidare framgar i TSFS 2019:74 1 kap. § 5 att vagmarken far ha mindre storlek dn vad som anges i
foreskrifterna, om forhallandena pa platsen kraver det och om det kan ske utan fara for trafiksakerheten.

Kommentarer

Grundregeln i TRVK Apv TDOK 2012:86 version 3.0 dr att storleken pa véigmdrken vid végarbeten ska vara
i storleken normal. Det har sin grund i att ndr de placeras pd végen och pad ldgre héjd ér de Iéttare for
trafikanter att upptdcka och skilja fran permanent utmdrkning och den mindre storleken utgér en ldgre
risk for trafikanten vid en eventuell kollision, eller att de bldser omkull. | version 4.0 anges inga krav pd
minsta storleken pa vigmdrken.

Det innebdr exempelvis att viigmdrken efter en motorvég ska enligt 2019:74 vigmdrken vara i storlek
stor. Enligt TSFS 2019:74 1 kap. § 5 kan utféraren vilja storleken normal om det kan ske utan fara for
trafikséikerheten och om de placeras pa vdgen och pa ldgre héjd enligt TSFS 2019:74 1 kap. 15 §. Inte
ndgon instans torde kunna hévda att felaktig storlek har anvdnts. For sédkerhets skull béor utféraren
anteckna anledningen till varfér han eller hon har valt en mindre storlek pd vigmdrket i sin riskanalys.

Det finns heller inget absolut krav pa att trafikanordningar som framgdr i férfattningarna alltid ska sdttas
upp. Anordningarna som ska sdttas upp mdste dock géras med stéd av de bestimmelser som anges i
férfattningarna och ska tillsammans med vég- och gatuutformning anpassas for trafikantens végledning,



styrning och information fér en effektiv och séiker trafik. Mdnga av bestimmelserna innehdller ord som
far, bér, bér inte, om sdrskilda skél finns, om det finns omstéindigheter, etc. vilket innebdr att utféraren
mdste jamféra texterna med kontraktskraven och vérdera dem tillsammans med vad som framgdr i AFS
1999:3 innan denne genomfér sin tillfdlliga utmdrkning under exempelvis en kort tid.

Enligt TSFS 2019:74 2 kap. 1 § far bara varningsmarken sattas upp pa vagar med bashastighet (70 km/tim)
om det finns omstandigheter som trafikanter inte kan forvantas forutse och pa andra vagar bara nér en
fara ar svar att upptacka i tid. | Trafikforordningen anges dven i 3 kap. 15 § att ”sarskilt skall forare halla
en med hansyn till omstandigheterna tillrackligt 1ag hastighet dar vagarbete pagar.”

Kommentar

Det innebdir till exempel, Vid vigarbeten som dr utmdrkt med varningsmdrke for vidgarbete och
hastighetsbegrdnsning 70 km i timmen eller ldgre kan trafikanter férvéinta sig och férutse att det
férekommer en rad skilda dtgédirder som det inte varnas for.

Bestéllare, vaghallare, eller vaghallningsmyndigheten har inte mandat att ge undantag fran
bestdammelserna i foreskriften TSFS 2019:74. Det framgar i 19 kap. 1 § Undantag fran dessa foéreskrifter
provas av Transportstyrelsen.

Kommentar
Arbetsgivare kan dock med stéd av AFS 1999:3, AMP och riskanalys géra vissa undantag vid arbeten med
kort varaktighet.

Vissa arbetsmoment inom det fasta arbetets ram kan bade utforas som rorligt eller intermittent arbete
och da tillampas de regler som géller for respektive arbete. Exempel pa rorligt arbete som kan utféras
inom ramen for fast arbete ar snérdjning, saltning och massforflyttning av urgravningsmassor for flackare
slantlutning. Exempel pa intermittenta arbeten som kan utféras inom ramen for fast arbete;
vagmarkering, beldggning, etablering, ometablering och avetablering.

Kommentar
Observera att Trafikférordningens 12 kap. innebdr att téind varningslykta kan vara en fullgod utmdrkning.

Skyddsanordningar.
| denna serie ingar inte nagon fordjupad genomgang av de bestdmmelser och regelverk som galler for
skyddsanordningar. | AFS 1999:3 81 § framgar foljande bestammelser vad galler skyddsanordningar:

e "l den utstrackning som behovs skall det dessutom finnas skyddsanordningar som effektivt
hindrar eller avleder trafiken fran att komma in pa arbetsplatsen.

e Trafikanordningar och skyddsanordningar skall vara placerade samt belastade eller forankrade sa
att de normalt inte kan kastas in pa arbetsplatsen av passerande fordon.

e  Foreskriftens egna kommentarer (Rad) till 81 § c) Skyddsanordningarnas férmaga att hindra eller
avleda trafiken fran att komma in pa arbetsplatsen ar beroende av deras utformning och
placering. Om de placeras nara arbetsplatsen kravs det storre tyngd och effektivare forankring for
att uppna godtagbar sdkerhet. Om ett fordon anvands som skyddsanordning bor det vara férsett
med energiupptagande utrustning.”

Kommentar

Forfattningstexter som innehdller bér dr rekommendationer som ska féljas savida inte tillimparen
(utféraren) har tydliga skdl i det enskilda fallet att frdngd rekommendationen. Det innebdir i praktiken att
vid alla vdgarbeten dér skyddsfordon anvdnds ska de vara férsedda med TMA.

Regelverk, Fast Arbete

| Vagverkets regelverk fran 1995 angavs att "Fasta arbetsplatser indelas i stationdra och intermittenta
arbeten.” Vidare framkom att “skillnaden mellan stationdra och intermittenta arbeten ar den tid under
vilket arbetet bedrivs under en viss punkt.”

Kommentar
Ndgon tid angavs inte ndir det fasta arbetet réknades som stationdirt.



| Trafikverkets TRVR Apv TDOK 2012:88 version 3.0 anges att: "Fast arbete ar ett vagarbete som bedrivs
pa en viss plats eller vagstracka. Markbundna och/eller fordonsburna vagmarken och skyddsanordningar
kan anvandas.”

| version 4.0 av TRVK Apv TDOK 2012:86 framgar foljande beskrivning av fast arbete. Arbete som bedrivs
pa en viss plats eller vagstracka med utplacerade trafik- och skyddsanordningar i vagomradet. Fast arbete
kan utféras med intermittent utmarkning med endast fordonsburna trafik- och skyddsanordningar.

| Sveriges Kommuners och Landstings (SKL) Handbok Arbete pa vdg och den nya handboken Gatuarbeten i
tatort framgar att: "Vid en fast arbetsplats ska det finnas saval tvargaende som langsgaende
avstangningsanordningar mellan trafiken och arbetsplatsen.”
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SVERIGES BRANSCHFORENING
FOR SAKRARE VAGARBETSPLATSER

2.4 Vad ar kortvarigt arbete och liten fast arbetsplats?
| serien:

2.1 Vad ar rorligt arbete?

2.2 Vad ar Intermittent arbete?

2.3 Vad ar Fast arbete?

2.4 Vad ar kortvarigt arbete och liten fasta arbetsplats?

2.5 Vad ar Fast arbete med intermittent utmarkning?

2.6 Forbattringsmojligheter inom omradet arbete!

Sammanfattning
De arbeten som beskrivs i AFS 1999:3 som arbeten med kort varaktighet och liknande arbete som anges i
regelverk, bor utféras som intermittent arbete.

Forfattning, Kortvarigt arbete och liten fast arbetsplats

| Trafiksdkerhetsverkets foreskrifter om trafikanordningar vid vagarbete (TSVFS 1987:17) med stéd av
davarande vagmarkeskungorelsen, som var géllande fram till 2007, angavs ingen definition pa kortvarigt
arbete eller liten fast arbetsplats. Inte heller foreskrifter (TSFS 2019:74) med stod av nuvarande
vagmarkesforordning (2007:90) innehaller nagra definitioner pa kortvarigt arbete eller liten fast
arbetsplats.

Till foreskriften AFS 1999:3 § 81 egna kommentaren anges att: “Det behdver ocksa beaktas att vissa
arbeten ar av sa kort varaktighet att det medfor storre risk for pakorning att satta ut och ta bort
avstangnings- eller skyddsanordningen an att utfora arbetet.”

Kommentar

Ndgon forklaring till hur “kort varaktighet” ska berdknas anges inte. Men rimligen dr det inte tiden som
atgar for att sdtta ut och ta bort trafik- och skyddsanordningar som ska rdknas. Utan det dr risken fér att
bli pakérd vid utséttning och borttagning, jamfért med sdkerheten vid utférandet av arbetet med
utplacerade trafik- och skyddsanordningar. Det vill sdga det ér arbetsgivaren som genom AMP och
riskanalysen avgér behovet av markplacerade trafik- och skyddsanordningar, med beaktande av aktuella
trafikmdngder och hastigheter pa aktuella stréicka déir arbetet ska utféras.

Regelverk, Kortvarigt arbete och liten fast arbetsplats

| Vagverkets IFS 2003:1 anges foljande begreppsforklaring om Fast arbete. ”Fast arbete ar ett arbete som
bedrivs pa en viss plats eller vagstracka och som inte ar kortvarigt.” | regelverket framgar ingen
beskrivning om en liten fast arbetsplats.

Handbok Arbete pa Vag som arbetades fram 2008 gemensamt av Vagverket och Sveriges Kommuner och
Landsting och i ndra samarbete med Arbetsmiljoverket. Vagverket beslutade for sin del att dra tillbaka
dess status omedelbart efter publiceringen. Féljande definitioner angavs i den om kortvarigt arbete och
liten fast arbetsplats, samma texter aterfinns dven i den av Sveriges Kommuner och Landsting reviderade
handboken fran 2014:

e Kortvarigt arbete ar arbeten som &r sa kortvariga, hogst 10 — 15 min, att arbete med att satta upp
och ta bort varningsmarken och anordningar innebér stérre risk for personalen. Darfor kan
arbetet utféras som intermittent.

e Liten fast arbetsplats ar arbete som inte kraver mer dn enstaka maskininsatser,
skyddsanordningar, vagmarken och skyddsanordningar.

e Vid planeringen ska riskbedomning goras om arbetsplatsen kan utmarkas som liten fast
arbetsplats. Arbetet pagar inte langre &n totalt ca 8 tim inklusive etablering och avveckling per
arbetsdag. Pa arbetsplatsen erfordras endast varnings- och pabudsmarken samt ett mindre antal
avstangnings anordningar. Rekommenderad hogsta hastighet kan ocksa forekomma.

| Sveriges Kommuners och Landstings (SKL) handbok Gatuarbeten i tatort framgar numera endast
foljande: ”Arbetet med att sadtta upp och ta bort varningsmarken och avsparrningsanordningar innebar en
stor risk for personalen. Darfér kan utmarkningen av kortvariga arbetsplatser vara som vid intermittent
arbete.”



| Trafikverkets rad TRVR Apv TDOK 2012:88 version 3.0 och version 4.0 av TRVK Apv TDOK 2012:86
framgar att "intermittent arbete ar planeringsbara arbeten som ryckvis fortskrider framat, arbeten av
kortvarig natur, arbeten som utférs med arbetsfordon som markant avviker i hastighet fran trafikrytmen.”

4

Kommentar

| och med Trafikverkets nya regelverk for Apv fran 2012 och SKL Handbok Gatuarbeten i tdtort upphér
Kortvarigt arbete och liten fast arbetsplats som sjélvsténdiga begrepp och ddrefter tillimpas regelverket
fér intermittenta arbeten dven fér dessa typer av arbeten.

Hur kort eller Idng tid det tar att sdtta ut och ta bort trafik- och skyddsanordningar dr helt beroende av
utférandet. Vid Intermittent utférande tar det betydligt kortare tid att etablera en arbetsplats med trafik-
och skyddsanordning, én vid fast arbete med manuellt utplacerade trafik- och skyddsanordningar. Dérfér
bér alla kortvariga arbeten planeras och utféras som intermittent arbete.
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2.5 Vad ar Fast arbete med intermittent utmarkning?
| serien:

2.1 Vad ar rorligt arbete?

2.2 Vad ar Intermittent arbete?

2.3 Vad ar Fast arbete?

2.4 Vad ar kortvarigt arbete och liten fasta arbetsplats?

2.5 Vad ar Fast arbete med intermittent utmarkning?

2.6 Forbattringsmojligheter inom omradet arbete!

Sammanfattning
Manga arbeten som utfors inom ramen for ett fast arbete, utfors med férdel som intermittent.

Forfattning Fast arbete med intermittent utmarkning

| Trafiksakerhetsverket foreskrifter vid vagarbete (TSVFS 1987:17) gallande fram till 2007 angavs ingen
definition pa fast arbete. | foreskrifter med stéd av nuvarande vagmarkesférordning (2007:90) finns inte heller
nagra definitioner pa fasta arbeten.

I AFS 1999:3 anges inga bestammelser som galler olika typer av arbeten eller hur de ska utforas.

Regelverk Fast arbete med intermittent utmarkning

I TRVK Apv TDOK 2012:86 version 3.0 avsnitt 8.3.3 anges att: "Riskanalys som visar att fast arbete kan utféras
som intermittent utan lagre sidkerhet, ska finnas och pa begéran visas for Trafikverket innan arbetet paborijas.
I version 4.0 anges att: Riskanalys ska tas fram vid fast arbete som utférs med intermittent utmarkning.

”

Kommentar

Ett fast arbete kan inte pdbérjas innan trafik- och skyddsanordningar har placerats ut, ndgot som bara kan
utféras som intermittent arbete. Mdnga andra arbeten pd en fast arbetsplats passar bdttre att utféras som
intermittent och har gjorts sG under mdnga dr, t ex om-etableringar, vdglinjemdlningar etc.

I TRVR Apv TDOK 2012:88 version 3.0 avsnitt 8.3.3 Fast arbete med intermittent utmarkning framgar att. ”Fast
arbete far utféras med intermittent utmarkning nar det ar sakrare for personalen an fast utmarkning. Vid
vagarbeten med fast utmarkning kan vissa arbetsmoment vara lampliga att ocksa utféras med intermittent
utmarkning, t ex vagmarkering, maskinella belaggningsreparationer eller vagarbeten som berors av
tidsrestriktioner. Det ska foregas av och vara dokumenterad i en sarskild riskanalys, vilken ska visa att det kan
goras utan oacceptabel riskdkning.”

Kommentar
| radet anges exempel pa vilka fasta arbeten som kan utféras som intermittent. Rddet dr inte komplett utan hér
har arbetsgivaren méjlighet att sjélv utreda om det ér Iémpligare med intermittent utmdrkning én fast
utmdérkning. Aven bestdllaren kan projektera arbetet for intermittent utférande i stdillet fér fast utmérkning.
Observera vem som dr utsedd som BAS-P respektive BAS-U i det aktuella fallet och bestdllarens ansvar. Fast
arbete i intermittent utférande féredras i mdnga fall pé grund av exempelvis:
e Inga trafik- eller skyddsanordningar dr kvar pa arbetsplatsen som pdverkar trafiken nér arbete inte
utfors.
e  TMA uppfattas ge bdttre séikerhet én trafikbuffert. Exempelvis vid pdkérning av skyddet med tung
lastbil, och att fordon kan flyttas kontinuerligt néir arbetet fortskrider framat.
e TMA dr ofta utrustad med lysande trafikanordningar som tydligt végleder trafikanter férbi
arbetsplatsen.
e  Ftablering, om-etablering och av-etablering kan bara utféras sékert som intermittent arbete.

| Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) Handbok Arbete pa vag framgar inga regler om fast arbete med
intermittent arbete.

| Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) Handbok Gatuarbeten i tatort anges féljande. Pa vissa arbeten kan
man efter platsspecifik riskbedémning komma fram till att det ar storre risk for personalen att marka ut
arbetsplatsen som vid ett fast arbete an att géra det som intermittent. | sddana fall ska varningen géras med
fordonsutmarkning.
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2.6 Forbattringsmaojligheter inom omradet arbete!
I serien:

2.1 Vad ar rorligt arbete?

2.2 Vad ar Intermittent arbete?

2.3 Vad ar Fast arbete?

2.4 Vad ar kortvarigt arbete och liten fasta arbetsplats?

2.5 Vad ar Fast arbete med intermittent utmarkning?

2.6 Forbattringsmajligheter inom omradet arbete!

Forbattringsmaojligheter

Grunderna i nuvarande regelverk for APV harstammar fran 1980 - talet, med en helt annan trafiksituation
an dagens. De flesta vagarbeten eller liknande arbeten gors numera inte i egen regi av respektive
vaghallare. Forfattningar inom omradet har under arens lopp foréndrats en hel del, medan regelverkens
grundprinciper foljer gamla invanda monster med sma justeringar och egna tolkningar hos respektive
vaghallningsmyndighet utan krav pa nationella och enhetliga regelverk. Har nedan féljer en beskrivning pa
nagra forbattringsomraden.

Vagklassning

Manga situationer och moment i ett vagarbete kan utforas som rorligt, intermittent eller fast, men manga
olika typer av arbeten kan vara en kombination av de tre arbetstyperna, vilka har sitt ursprung fran 1980 -
talet.

| denna serie har vi inte behandlat Trafikverkets vagklasser, lagklassad, normalklassad, och skyddsklassad,
eller tillaggsvarianterna till skyddsklassad vag, motesseparerad och motorvag. De tre grundklasserna
harstammar fran ar 2003 och de tva tillaggsvarianterna fran 2012.

| Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) Handbocker Arbete pa vag och Gatuarbete i tatort anges
trafikintensiva vagar och ovriga gator.

Kommentar
Vad som klassar en gata som trafikintensiv vdg eller 6vrig gata framgdr inte.

Forfattningen AFS 1999:3 anger varken typ av vagarbeten eller vagklasser i sina bestammelser eller
kommentarer om néar passerande fordonstrafik férekommer.

Nagon klassning pa vagarnas sakerhetsstandard framkommer inte i regelverken, exempelvis dar aktuella
vagklasser, trafikmangder, hastighetsbegransningar samverkar med andra yttre faktorer som plan- och
profilstandard.

Kommentar
Varje férfragningsunderlag borde utga frdn den aktuella véigens sékerhetsstandard.

Planering och projektering

| Arbetsmiljolagen 3 kap. 6 § framgar bland annat féljande: "Byggherren (Bestéallaren) ska under varje
skede av planeringen och projekteringen se till att arbetsmiljosynpunkter beaktas nar det géller saval
byggskedet som det framtida brukandet (underhall).” AFS 1999:3 anger i 81 § att arbetet ska planeras,
ordnas och bedrivas sa att det ger betryggande sdkerhet mot ohalsa och olycksfall pa grund av passerande
fordonstrafik. Speciellt pekar bestdmmelsen pa att trafiken ska ledas om i forsta hand och i andra hand
ska fordonen passera pa ett betryggande avstand. Beslut om omledning kan bara tas av respektive
vaghallningsmyndighet, darfor borde Trafikverkets och kommunernas upphandlingar innehalla
forutsattningar for omledning, forbiledning, 6verledning etc.

Tyvarr saknar manga upphandlingar tecken pa nagon féregaende planering eller projektering inom
omradet passerande fordonstrafik (APV) forutom de generella hanvisningarna till regelverk. | de flesta
forfragningsunderlagen maste utféraren sjalv utfora och bekosta egna utredningar om passerande
fordonstrafik som bestéllaren godtyckligt kan tillata eller avsla.



Kommentar

De som ansvarar for férfragningsunderlagen borde se till att intentionerna i arbetsmiljéférfattningarna
féljs genom att planera och projektera for riskerna med passerande fordonstrafik, samt ange i
férfragningsunderlagen hur riskerna ska férebyggas for respektive végstrécka.

Skyddsfordon

Nuvarande regelverk fran bade Trafikverket och SKL innebar att nar fordon anvands som skyddsanordning
(skyddsfordon) vid intermittenta arbeten efter vissa vagar och gator kravs inte energiupptagande skydd.
Det kan tyckas lite markvardigt nar AFS 1999:3 anger att nar fordon anvands som skyddsanordning bor
det vara forsedd med energiupptagande skydd.

Vid utférande av arbeten kan, trots planering, vissa situationer och platser vara svara att utfora enligt
nuvarande regelverk. Exempelvis otillrdcklig langd for barridren eller energiupptagande skyddszonen,
platsens fysiska utformning, etc. | sadana fall maste andra majliga atgarder provas i en riskanalys,
exempelvis kortvarigt stopp for passerande fordon, kortare barriarlangd, anvanda varningslykta, utfora
arbetet under lagtrafik. Eller i sista hand genom att tillampa AFS 1999:3 radet. ”I vissa fall kan
omstandigheterna vara sa gynnsamma att en avstangnings- eller skyddsanordning inte skulle medfora
nagon pataglig riskminskning fran arbetsmiljosynpunkt.”

Kommentar

De som ansvarar for regelverken Arbete pa vdg och dven utférare borde fundera éver nuvarande regler
och hur arbeten ska utféras ndr skyddsfordon anvinds med tanke pd dagens trafiksituationer samt
arbetsmiljékraven i AFS 1999:3 81 §.
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